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1 Zusammenfassung

1.1 Anlass und Aufgabe

Die Elektromobilitét spielt eine wesentliche Rolle zur Reduktion der Treibhausgase im Verkehrs-
sektor. DerLandkreis AichacH-riedbergsetzt sich seit vielen Jahren dafir ein, den Verkehr nach-
haltiger zu gestalten und die entstehenden Emissionen zu verringern. Dementsprechend ergibt sich
auch die Aufgabe, derAusbau der Ladeinfrastruktuund emissionsarme Mobilitat im Kreisgebiet
voranzutreiben.

Diein der ElektromobilitatsstrategieenthaltenenMaRnahmensollen dem Kreis in den kommenden
Jahren alsHandlungsleitfadenzur Férderung der Elektromobilitat dienemie Strategiewurde vom
Landkreis AichacH-riedbergin Zusammenarbeit mit der Mobilitatswerk GmbH erarbeitet.

1.2 Ladeinfrastruktur
Status quo

Zum 01.01.2023 waren im Landkreis Aichactiirriedberg 3.317 EPkw zugelassen, was einem Anteil
von 3,7 % der gesamten Pkw entsprach. Im Kreisgebiet finden sich insgesamt 49 6ffentlich zugang-
liche Ladeorte mit 84 Normalund 64 Schnellladepunkten (Stand 07/2@®3). Dadurch entfallen auf
einen offentlich zuganglichen Ladeort rund 22 -Bkw, was tber dem bundesweiten Durchschnitt
von 17 EPkw je Ladepunkt liegt. Jedoch ist diese 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastrukgumlich
ungleichméRigim Landkreis AichacH-riedberg verteilt. So ist ein Grol3teil der Ladestationen in
Aichach Friedbergund Mering zu finden, wahrend die Ubrigen Kommunen weniger dicht erschlos-
sen sind. Im Rahmen dePeutschlandnetzessollen in Zukunft bundesweit rund 1.000 Schnellla-
destandorte entlang von Hauptverkehrsachsen und in sogenannten regionalen Suchrdumen ent-
stehen. Zwei dieserSuchrdume (GréBen M und L) befinden sich innerhalb des Landkreises
AichachFriedberg. Eine wichtige Rolle spielen jedoch auch Lademdglichkeiten im privaten Raum,
die durch Unternehmen oder Privatpersonen errichtet werden.

Markthochlauf und Ladebedarf

Fir die Ladebedarfsprognosewvurde das PrognosemodelGISeLlSverwendet (vgl Tabelle1). Im
moderaten Szenario werdemm Landkreis AichacH-riedberg bis 2030 ca. 26.700 EPkw (Summe
aus batterieelektrischen Pkw und Plun-Hybriden) zugelassen sein. Dadurch entsteht bis 2030,
unter Bericksichtigung von weiteren Lademdglichkeiten iprivaten Raum, ein Bedarf von insge-
samt 1.189 o6ffentlich zuganglichenLadepunkten (986 Normalladepunkte (AC), 203 Schnelllade-
punkte (DC)). Dies entspricht nur etwa einem Drittel des gesamteadebedarfes. Die Ubrigen zwei
Drittel des Ladebedarfes werden im privaten Raugedeckt.

Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktukann sowohl im halbéffentlichen als auch im 6ffentlichen
Raum errichtet werden. Schnellladeinfrastruktur wird verstarkt auf halboffentlichen Einzelhandels-
flachen entstehen, weshalb sich der Landkreis und die Kommunen auf die Bereitstellung von 6f-
fentlichem Raum fir Normalladeinfrastruktur mit langeren Standzeiten und geringerer Ladeleis-
tung fokussieren sollten.

Zur Sicherstellung einer bedarfsgerechten Verteilunger Ladeinfrastruktur im Raum wurde eben-
falls das Prognosemodell GISeLIS herangezogen, welches auf Grundlage eines 100x1B@sters
und unter Berucksichtigung von Verkehrsdaten, verschiedenen Parametern wie Points of Interest
(Pol), Points of Sale (PoSyer der Einwohnerdichte das$Standortpotential flir Ladeinfrastruktur im
Planungsraum ermittelt. Hier zeigt sich, dass insbesondere in zentralen Lagen im Ortszw.
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Stadtkern und in verkehrstechnisch gut angebundenen Orten grundsathliein héherer Ladebe-
darf auftritt als in weniger dicht besiedelten Gebieten (vg\bbildungl).

Tabelle 1: Prognose dererwarteten E-Pkw, ELNF und Ladebedarf (moderates Szenario)

Summe Anteil der Gesamttedarf an
PHEV E-Pkw EPkw am ELNF Ladepunkten
Pkw-Bestand
168

1.305 3.317 3,7 % > =

3.157 8.614 9,3 % 384 282 64
7.349  26.663 28,3 % 901 986 203
7.534  48.529 50,8 % 3.562 1.945 404
5.314 67.863 70,4 % 6.182 2.726 581

Standortpotential fiir Ladeinfrastruktur - Planungsraum
Landkreis Aichach-Friedberg, Prognosehorizont 2030

Prognose
Standortpotential (erwartete
(halb-)offentliche Ladevorgange
pro Tag im Jahr 2030)
1-2
3-5
Il 6-10
I > 10
Planungsraume
Ladebedarf
[ sehr hoch
[ Hoch

Mittel
@ Vorhandene Ladestation
@ Bewilligte Ladestation
[1 Administrative Grenzen
Hintergrund: TopPlusOpen

0 4 8 km
Prognose basierend auf GIScLIS. moderates Szenario
Vorhandene L i » Lernnet und ic, Stand 07/2023
Bewilligle Ladeslation: Standorte aus dem Férderprogramm des BMDV, StandortTool " Mobilitatswerk GmbH
{NOW GmbH), Stand 07/2023
Administrative Grenzen: Bundamt fiir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023 u

Abbildung 1: Planungsréaume fur Ladeinfrastruktur
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Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum

Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur kann sich sowohl auf privatem Grund als auch im 6ffentli-
chen Raum befinden. Je mehr 6ffentlich zugangliche Lademdglichkeiten auf Initiative privater Fla-
cheneigentimer entstehen (zB. an Einzelhandelsstandorten), d#o weniger Ladeinfrastruktur
muss im Offentlichen Raum aufgebaut werden.

Da die Kommunen uber den offentlichen Raum verfigen und den Ausbau steuern sollten, wurden
im Rahmen der Erarbeitungler Elektromobilitatsstrategieflir den Kreis folgendelnformationsan-
gebote fur dieKreiskommunenumgesetzt:

1 Jeder Kommune wurde ein individuelleBactsheetzur Verfugung gestellt (vgAbbildung2).
Darin wird zunachst der Status quo bezogen auffkw und 6ffentlich zugangliche Ladeinf-
rastruktur dargestellt. AuRerdem sind die Ergebnisse der Ladebedarfsprognose mithilfe
des Prognosemodells GISeLIS fiur die Jahre 2025, 2030 und 2035 dargestellt, dder
prognostizierte Strombedarf durch kw, die prognostizierte Anzahl an Ladevorgangen in
der Kommune, die rechnerisch bendétigte Anzahl an Ladepunkten und die rdumliche Vertei-
lung des Ladebedarfes.

() @\ Vobiitaiswerk GmbH
@) \

2.6 Raumliche Verteilung des Ladebedarfes im (halb-)6ffentlichen Raum

F:_: @\ Vobilitaiswerk GubH
) v

Ergebnisse der Ladebedarfsprognose fur die Stadt Friedberg
Neben der bendtigten Anzahi an Ladepunkten und deren Aufteilung nach den Use Cases spielt
auch die raumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fir
die Nutzer*innen attraktiv ist. Das genutzte Prognosemodell GISelIS arbeitet auf Basis eines
100x100m-Rasters und beriicksichtigt Parameter wie 2. B. Points of Interest (Pal), Pints of Sale

1 Ist-Stand E-Pkw und Ladeinfrastruktur

11 Statistische Kennzahlen (PoS), erverke! Sowie 5021 e Faktoren.
Die folgende Tabelle gbt zundchst einen Uberblick Gber statistische Kennzahlen zur In der folgenden Abbildung sind die sich daraus a furL
sowie zum der Stadt Friedberg. dargestelit. Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittierer, hoher oder sehr hoher
Tabelle 1: Ubersichi wichtiger statistischer Kennzahlen der Stadt Friedberg Ladebedart
e | far o e

Anzshl der Einwohner¥innen® 30056  Proghasehortzont

Einpendier*innen® 10054 P

Auspendiertinnen B840 € a2 —

Prow-Bestand* 19923 R 2 & e

Davon E-Pkws: 795 (449 BEV und 346 PHEV) \

12 Ladeinfrastruktur \ & =

L il kann im &i und privaten Raum entstehen. Far eine U

bedarfsgerechte und atiraktive Ladeinfrastruktur ist nicht nur die Anzahl der Ladepunkte relevant,
'sondern auch die Verteilung sowie Ausstattung der Ladestandorte. Um den bisherigen Bestand an
Ladeinfrastruktur in Friedberg zu bewerten, muss dieser quantitativ und qualitativ erfasst werden.
In der Stadt Friedberg befinden sich derzeit (Stand 07/2023) 16 Ladeote mit 21
und 28 kten. Auf einen Ladepunkt kommen demnach 16 E-
Pkw, was unter dem bundesweiten Durchschnitt von 1°17 liegt® Basierend auf einer Routing-
Analyse wurde die mittlere Distanz zur nachsten Ladestation berechnet, welche bei 1,9 km und A
damit unter dem bundesweiten Durchschnitt von 3.6 km liegt. 3 Ve o

Bezieht man die Nachbarkommunen in einem Umkreis von 5 km mit ein, stehen insgesamt 262 i
Zur Verfogung. 3

Abbildung 6: '] farL:

r den Austisu der Infrestruicur i skemative Krefioffe (AFID) geht von einem

Abbildung 2: Factsheet mit individueller Bedarfsprognose
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Den Kommunen wurde aufl3erdem eiheitfaden zum Ladeinfrastrukturausbau(vgl. Abbildung3)
bereitgestellt, der ein konkretes empfohlenes Vorgehen aufzeigt. Die Kommunen sollten zunachst
auf einen Ausbau der Ladeinfrastruktur durch eigenwirtschaftlich handelnde Betreiber ohne finan-
zielle Zuschisse hinwirken. Daflr wird empfohlen, anhanér zur Verfligung gestellten Factsheets
geeignete Standorte fir Ladeinfrastruktur zu identifizieren und a®ondernutzungfur interessierte
Betreiber zur Errichtung von Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Um Ladeinfrastrukturbetreiber auf
die Kommune und das Ausbauinteresse aufmerksam zu machen, sollten die Standorte in B
chenTOOLder NOW GmbH eingetragen werden. Der Leitfaden enthalt au3erdena.uMusterl6-
sungen fur einen Kriterienkatalog zur Bewertung von potentiellen Ladeinfrastrukturstandortent, zu

Ausgestaltung der Sondernutzungssatzung sowie zur Anordnung und Beschilderung veteHplat-
zen.

Ausbau der Ladeinfrastruktur -
Leitfaden fir die Kommunen im
Landkreis Aichach-Friedberg

( Mobilitat: k GmbH
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Abbildung 3: Leitfaden zum Ladeinfrastrukturausbau

Die Ergebnisse der Bestandsund Bedarfsanalyse sowie das empfohlene Vorgehen beim Ausbau
der Ladeinfrastruktur wurden den Kommunen in zwei Veranstaltungen vorgestellt.

1 Im Rahmen demBiirgermeisterdienstbesprechung am 15.09.2023vurde den Kommunen
der Status Quo sowie der Markthochlauf der Elektromobilitdt ndhergebracht, die Rolle der
Kommune beim Ladeinfrastrukturausbau definiert und aufgezeigt, dass es wichtig ist, zu-
nachst ein Leitbild fir den Ladeinfrastrukturausbau zu entwieln und innerhalb der Ver-
waltung und Politik abzustimmen.

T Am29.11.2023 fand auRerdem eindnformationsveranstaltungstatt, in der die Inhalte des
oben genannten Leitfadens mit dem empfohlenen Vorgehen fir den Ladeinfrastrukturaus-
bau vorgestellt wurden. Thematisiert wurde, wieadeinfrastrukturbetreiber gefunden wer-
den konnen, welche Mdglichkeiten fur eine wettbewerbliche und diskriminierungsfreie
Vergabe bestehen, welche Férderprogramme ggf. in Anspruch genommen werden kénnen
und welche weiteren Schritte beim Ladeinfrastruktausbau fur die Kommunen zu empfeh-
len sind.
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DerLandkreis AichacH-riedbergkann die Kommunenbeim Ausbau der Ladeinfrastruktuwie folgt
unterstutzen:

1 Rolle als Informationsund Ansprechpartner fur die Kommunen

1 auf Wunsch der Kommunen bei BedarfUntergiitzung beim Eintragen von Standorten ins
FlachenTOOLUNd der Kontaktaufnahme mitpotentiellen Betreibern

1 Sensibilisierungs und Offentlichkeitsarbeit bei verschiedenen Zielgruppen (Kommunen,
Betriebe, Birger*innen) durch punktuelle Aktioen (Pressemitteilungen)nformationsver-
anstaltungen)

1 Monitoring und Controlling des Ladeinfrastrukturausbaus

Ladeinfrastruktur imhalboffentlichen und privaten Raum

Der Uberwiegende Teil des Ladebedarfs durch Elektrofahrzeuge wird im privaten Raum gedeckt
werden, etwa auf Parkflachen von Unternehmen, Akteuren der Wohnungswirtschaft oder zu Hause
bei den Birger*innen. Insbhesondere Einzelhandelsflachen sind sehr attralg halboffentliche
Standorte fur Ladeinfrastruktur.

DerLandkreis AichacH-riedbergkann den Ausbau von Ladeinfrastruktur auf diesen Flachelurch
Offentlichkeits- und Sensibilisierungsarbeiférdern. Beispielsweisekonnen Informationsveranstal-
tungen angeboten oderzielgruppenspezifisches Informationsmaterial auf der Kreishomepage als
FAQ beremestellt werden
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Ladeinfrastruktur auf den Kreisliegenschaften

Als Flacheneigentimer hat detandkreis Aichack-riedbergbeim Thema Ladeinfrastruktur den
gréRten Handlungsspielraum auf dekreiseigenen LiegenschaftenGleichzeitig ist er mit den Vor-
gaben des seit 2021 geltendenGEIGIn der Pflicht, sowohl bei Neubauten und gréf3eren Renovie-
rungen als auch bei Bestandsgebauden Ladeinfrastruktur zu errichten.

Ladestationen kénnen je nach den Gegebenheiten vor Ort entweder nur fur Dienstfahrzeuge, die
PrivatPkw der Beschéftigten oder auch fir die Anwohner*innen zuganglich gemacht werderzflet
teres ggf. nur auBerhalb der Nutzungszeiten durch die beiden erstgenannten Gruppen).

Um die entstehenden Kosten zur Erflillung der Vorgaben des GEIG fur den Kreis moglichst gering
zu halten, wird folgended/orgehenempfohlen:

Tabelle 2: Empfehlungen fir die Errichtung vonLadeinfrastruktur an den Kreisliegenschaften

Vorbereitende Handlungsschritte

1 Fur jede Liegenschaft erfassen:
0 Anzahl der bestehenden Stellplatze und deren Zugénglichkeit fur Dienstfahrzeuge, Privatfa
zeuge von Beschéftigten und di©ffentlichkeit
0 Geplante Bau oder Renovierungsmafinahmen
0 Bereits vorhandene Ladeinfrastruktur
A Ermittlung der Anzahl zu errichtender Ladepunkte bzw. Vorriistungen nach den Vorgabe
des GEIG

1 Ermittlung des heutigen und ggf. zukinftigen Ladebedarfes an den Kreisliegenschaften durch Dieng
fahrzeuge

Pflicht: Bestandsgebaude mit Parkflache (iber 20 Stellplétze) und verpflichtendem Ladepunkt ab 2025

1 Eintragung der Kreisliegenschaften mit 6ffentlich zugénglichen Parkflachen FigichenTOOL
o Ziel: 6ffentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur ohne finanzielle Beteiligung des Kreises
0 Regionale Betreiber gezielt auf diese Flachen aufmerksam machen
o Pachtvertrag zwischen Ladeinfrastrukturbetreiber und Kreis (Verzicht auf Erhebung einer
Pachtgebuhr erhdht potentielle Wirtschaftlichkeit fir den Ladeinfrastrukturbetreiber)
0 Gut sichtbare Stellplatze auswahlen
1 Verbleibende Liegenschaften, fur die sich bis Mitte 2024 kein Betreiber findet
o Ausschreibungsffentlich zuganglicher Wallboxen mitd2 Ladepunkten
o Entscheidung Uiber Nutzergruppe: Nur fir Dienstfahrzeuge; Beschéftigte oder auch fur die ¢
fentlichkeit
o Je nach Beschilderung der Parkflachen: Beschrankung der Nutzung wéhrend der Dienstzei
auf die Beschaftigten oder ganztagige Zugénglichkeit durch die Offentlichkeit

Pflicht: Neubauten oder Renovierungen, die auch Parkflachen oder elektrische Infrastruktur betreffen

1 Ladepunkte und Leitungsinfrastruktur/Leerrohre entsprechend der Vorgaben des GEIG in Ausschre
bung fur den Neubau bzw. die Renovierung integrierén Sinnvolle Platzierung
1 Gdf. ergénzende Aktivitaten, die nicht durch das GEIG vorgegeben sind

Optional: Verstéarkte Bereitstellung von Ladeinfrastruktur filr Kreisbeschaftige

1 Herausforderung: viele Landesbeschéftigte an Kreisliegenschaften tatig dvLehrkrafte)
A Gemeinsame Finanzierung von Ladeinfrastruktur fir Beschaftigte durch Land und Kreis

1 Alternative: CrowdFundingLdsung, falls weder durch Land oder Kreis ausreichend Budget fir Ladeir
rastruktur fir Beschéftigte vorgesehen ist

1 Gdf. Befragung der Kreisund Landesbeschéftigten an Liegenschaften zu Mobilitdtsverhalten und
Elektromobilitat, um konkreten Ladebedarf genauer abschéatzen zu kénnen
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1.3 Alternative Mobilitatsangebote

Elektromobilitat beinhaltet nicht nur den elektrischen MIV, sondern auch alternative Mobilitatsan-
gebote, die zum Teil elektrisch betrieben werdefrolgendeAngebote im Landkreis Aichachried-
berg wurden im Rahmen der Strategieentwicklung betrachtet:

OPNV

Der Augsburger Verkehraund Tarifverbund GmbHAVY hat im Jahr2023 ein eigenes Elektrom-
bilitatskonzept erstellen lassenDie weitere Strategie fiden zukunftigenEinsatz von EBussenzur
Erflllung des SaubereFahrzeugeBeschaffungsGesetzeswird aktuell noch erarbeitet.

E-Carsharing

Analog zum Thema Ladeinfrastruktur sollte der Landkreis auch beinCBrsharing, zusatzlich zum
Monitoring des Status quo, eher eine informative und steuernde Rolle einnehmen. Sofern Kommu-
nen bei der Umsetzung von Carsharingngeboten Unterstitzung bendtigeoder etwa eine gemein-
same Ausschreibung planen, kann seitens des Landkreises Unterstiitzung koordinative Hilfestel-
lung angeboten werden. Dies gilt ebenfalls fiir die Beantragung von Férdermitteln.

Taxis

Da sich taxiexklusive Schnellladeinfrastruktur d. R. nur in Grofl3stadten eignet, wo eine hohe An-
zahl von ETaxis verkehrt und die Ladeinfrastrukturbetreiber entsprechend hohe Stromabnah-
memengen erwarten kdnnen, wird dies fur den Landkreis AichaEhiedberg nicht empfohlen.

Sofern der Kreis die Umstellung auf-EEaxis unterstiitzen mdchte, werden Informationsind ggf.
Testangebote flr Eaxis und generell ein enger Austausch mit der Taxibranche empfohi8afern
Forderangebote seitens des Bundes oder Landes Bayern bestehen, sollten die Taxiunternehmen
dartber informiert werden.

Pedelecs

Mit dem vorliegendenRadverkehrskonzeptvurde bereits eine wichtige Grundlaggeschaffen, um
den Radverkehr zu fordern. Der Fokus sollte auf der Umsetzung der darin enthaltenen Mal3Bhahmen
liegen, da gute Radinfrastruktur sowohl Radfahrer*innen ohne elektrischen Antrieb als auch Pede-
lec-Nutzer*innen zugutekommt.
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1.4 MalRhahmen

Als Handlungsleitfaden fiir den Kreis wurdeb3 konkrete Maf3nahmenformuliert, die sich auf die
folgendendrei Handlungsfelder aufteilen.

Ad Ladeinfrastruktur

I S

Unterstitzung der Kommunereim Ladenfrastrukturausbauim 6ffentlichen Raum 1
Ladeinfrastruktur auf den Kreisliegeschaften
Steigerung des Bekanntheitsgrads und der Nutzung des FlachenTools

Monitoring desLadeinfrastrukturausbaussowie ggf. zukunftiger verpflichtender Vorgaben
und Information der Kommunen

R 8RB &

B 6 Sensibilisierung und Information zu den Potenzialen der Elektromobilitét

I S

B1  Foérderung der Sektorenkopplung 1
B2  Verankern vonGrundlageninformationenzur Elektromobilitatbei Betrieben
B3  Hinweise aufaktuelle Foderaufrufe

B4  Sensibilisierungs und Offentlichkeitsarbeit

B5  Vernetzungstreffen auf Umsetzungsebene der Kommunen

W N P

Cd Alternative Mobilitét

I S

ClL Umstellung des OPNV auf emissionsfreie Antriebe 1
(07 Foérderung der Nutzung von Pedelecs 1
(65} Monitoring und ggf. Unterstiitzung voB-CarsharingAngeboten 2
C4  Sensibilisierung der Taxiunternehmen fur Elektromobilitat 3
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2 Anlass und Aufgabe

Die Elektromobilitat spielt neben Maflinahmen zur Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung
eine wesentliche Rolle zur Reduktion der Treibhausgase (THG) im Verkehrssektor. Der Landkreis
AichachFriedbergverfolgtKlimaschutzziele, die einaleutliche Einsparung vorCQ und eine Ablo-
sung fossiler Energietrdgedurch den Ausbau erneuerbarer Energien vorsehen. Der Individualver-
kehr ist dabei gerade in landlichen Regioneainer der gré3ten Energieverbraucher un@GQ-Emit-
tenten, wird jedoch auch zukinftigfir die Mobilitdt im Landkreisrelevant bleiben weshalb der
Umstieg auf alternative Antrieb@&otwendig wird,um Mobilitdtsprozesse nachhaltig und mdglichst
effizient zu gestaltenDer Landkreis AichacHrriedberg hate sich deshalb zum Ziel gesetzim Rah-
men einer Hektromobilitatsstrategie Bedarfe und Potentialetir Elektromobilitat feststellenund
daraus entsprechendeMaflinahmenfur einen bedarfsgerechtenAuf- und Ausau von Ladeinfra-
struktur sowie erganzendeOffentlichkeitsarbeitabzuleiten zu lassen Auch im Bereich OPNV und
Carsharing solien Potenziale und Handlungsbedarfdurch die Umstellung auf Elektromobilitat ge-
pruft werden.

Uber einen umfangreichen Beteiligungsprozessit zielgruppenspezifischen Veranstaltungewur-
den dabei verschiedene Akteurgwie die Kreiskommunen,regionale Unternehmen,Busunterneh-
men und die Birger*innen, eingebunden

Die in Zusammenarbeit mit der Mobilititswerk GmbH erarbeitetdektromobilitatsstrategie soll
dem Landkreis und seinen Kommunen alsEntscheidunggrundlageund Leitfaden beim Ausbau
der Ladeinfrastruktur,der Einbindungvon Akteuren sowie Realisierungweiterer konkreter Malf3-
nahmen dienen.
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3.1 Struktur des Kreises, Wirtschaft und Tourismus

Der Landkreis Aichachrriedberg ist derostlichste Landkreis im bayerischen Regierungsbezirk
Schwabenund liegt dstlich der Stadt Augsburg. Zum Landkreis gehéren unter anderdia zwei
grofdten Stadte Aichach und Friedberg, wobei sich in ersterer auch der Verwaltungssitz befindet.
Der Landkreis AichacHrriedberg istlandlich gepragt,wodurch die Bevdlkerungsdichte unterhalb
des bundesdeutschen Durchschnittfiegt. Zur wichtigsten verkehrlichen Anbindungght die mittig

im Kreisgebiet verlaufende Bundesautobahn A8&velche den Landkreisn RichtungSudostenzur
Landeshauptstadt Minchen verbindet-ir die Stadte Aichach und Friedberg sowie fur diommu-

nen Dasing,Obergriesbach{Augsburgngolstadt)als auchKissing und Mering AugsburgMiinchen)
besteht eine Regionalverkehsanbindung Nahe gelegerfindet sich der Flughafen Augsburg.

Die Wirtschaftsstrukturdes Landkreises ist insbesondere durch mittelstdandische Unternehmen
und Handwerksbetriebegepragt. Die grofdten Arbeitgeber sindiie Hans Segmiiller Polstermébel-
fabrik GmbH & Co. KGca. 3.300 Beschaftigte) und die Landbackerei Ihi&mbH (ca. 2.000 Be-
schaftigte)in Friedberg,die WEKA HoldinGmbH & Co. K@ Kissing (ca. 1.300 Beschéftigte)die
FORUM Verlag Herke@mbHin Merching (ca. 1.200 Beschéftigtesowie die Julius Zorn GmbH in
Aichach (ca. 1.000 Beschaftigte)Aichach undFriedbergsind dabei die wirtschaftsstarksten Kom-
munen, die auch die hdchste Einpendlerquote im Landkreis aufweiseDurch die zentrale Lge
innerhalb der bayerischen Wirtschaftsregion Miinchekugsburgingolstadt ergbt sich fur Aichach
Friedberg ein StandortvorteilDer Landkreis zeichnet sich insgesamt durch eine hohe Beschéfti-
gungs und eine niedrige Arbeitslosenquotaus. Zu den relevantesten Pendelverbindungezéhlen
vor allemAugsburgm Westen entfernter auch Miinchen im Sudosten undlie norddstlich gelegene
Stadt Schrobenhausenn Oberbayern(vgl Abbildung4). Die Anzahl der Einpendler*innen im Land-
kreis (ca. 24.500) liegt dabei deutlich unterhalb der Zahl der Auspendler*innefica. 42.300).
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Neben den Birgerinnen und Einpendelndenentsteht auch durchden Tourismusein Ladebedarf.
Die Abbildung5 gibt einen Uberblick tiber die touristischen Angebote.
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3.2 Bestehende Planwerke und Aktivitaten

Sowohl der Landkreis Aichachriedberg als auch der Freistadt Bayern haben bereits Konzepte mit
Klimaschutz bzw. Mobilitdtsbezug erstellt. Die fir die weitere Planung zur Forderung der Elektro-
mobilitat wesentlichen Ziele bzw. MaRnahmen dieser Konzepte dim der Tabelle3 dargestellt.

Tabelle 3: Bestehende Planwerke und Konzepte mit Elektromobilitatsbezug

Ziele/(geplante)MaRnahmenmit Bezug zur Elektromobilitat
?Z%i\glikehrskonzept 9 Empfehlung von Mobilstationen an verschiedenen Standorten

OPNVStrategie 2030 9 Bis 2040: Busflotten auf emissionsfreie Antriebe umstellen

Bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur fir Fahrzeugflotten: rechtzeitige
Schaffung der infrastrukturellen Voraussetzungen fir jeweilige tedhn
sche Losung (z.B. Ladeund/oder WasserstoffTankinfrastruktur)

fur den Freistaat Bay-
ern (2021)?

1 Rathaus inKissing Installation einer Photovoltaikanlage mit maximaler
Stromeigennutzungund Installation von drei Ladesaulen fiir Elektrofahr-
zeuge der Kommune

9 Entwicklung einer EMobilitatsstrategie Forderungvon E-Mobilitatskon-
zept Uber StMWi oder Bundesforderprogramme moglich

Digitaler Energienut-
zungsplan (2021}

9 Brauerei Kilhlbach: Anschaffung von 2-EKW, Einstiegn Pkw-Elektro-
mobilitat und Ausbauvon Ladeinfrastruktur

9 Federal Mogul Friedberg: Umstellung der PdeKW auf Elektrofahr-
zeuge, Ladeinfrastruktur fir PodPKW und Dienstwageinstallieren

Betriebliches Mobili- 1 Kéauferle: Beladung der Elektrofahrzeuge mit Uberschussstrom aus eig
tatsmanagemert ner PVAnlage
(2023) 9 Landratsamt: Umstieg auf Elektrofahrzeuge, zusatzliche Ladesaule

9 S+P Samson: Errichtung von 8 Ladesaulen mit je 22 kW

9 Schloss Blumenthal: Errichtung von 10 Ladesaulen, Umstellung Pool-

fahrzeuge auf Elektrofahrzeuge
i Einsparpotential realisieren:isgesamt 298 t CQ/Jahr

Elektromobilitatskon-  q untersuchung deméglichen Umsetzung der notwendigen Ladeinfra-
zept bezogen auf den struktur fiir EBusse air Erfiillung der Vorgaben deSaubFahrzeugBe-
AVVWRegionalbusver- schG

kehr (2023)5 1 Realisierung eines Lademanagementsystems

Mit der vorliegenden Elektromobilitatstrategie werden die aus den Jahren 2019, 2021 und 2023
stammenden Ziele und MalBhahmen auf Aktualitat gepruft, fortgeschrieben und konkretisiert.

1Vgl. Landratsamt Aichaciriedberg (2019)

2 VVgl.Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr (2022)
3Vgl. Landratsamt Aichaclrriedberg (2021)

4Vgl. Landratsamt Aichacfrriedberg (2023)

5 Vgl.Augsburger Verkehraund Tarifverbund GmbH2023)
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3.3 Anzahl Pkw und Anteil Elektrofahrzeuge

Am 01.01.2023 waren laut Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) 89.593Pkw im LandkreisAichachFried-

berg zugelassen (davorB2 % private und8 % gewerbliche Halter§.Bei einer Einwohnerzahl von
135.538 entspricht dies einem Motorisierungsgrad von 66Pkw pro 1.000 Einwohner*innen (der
Bundesdurchschnitt betragt 585 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen).

Von den89.593 Pkw waren zum 01.01.20233.317 elektrifizierte Pkw (EPkw) im Landkreis
AichachFriedbergzugelassen (verteilt au.012 BEV undl1.305 PHEV), was einem-Bkw-Anteil
von 3,7 % entspricht. Zum Vergleich: Der bundesdeutsche Durchschnitt liegt bei 3,8 %.

Bei der Planung geeigneter Mengen an Ladeinfrastruktur im LandkréichachFriedbergmussen
neben den Ladebedarfen der Birger*innen auch jene d@7.432 Einpendelnden sowie der touris-
tischen Ubernachtungsgaste und Tagesgaste berticksichtigt werden. Die durchschnittliche Pendel-
distanz liegt fur die Auspendler*innen beB4 km und fir die Einpendler*innen beil8,7 km (der
bundesweite Durchschnitt liegt bei ca. 36 kn¥) Hinzu kommen jahrlich etwal65.700 Ubernach-
tungsgastes

3.4 Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
Im LandkreisAichachFriedbergbefinden sich derzeit (Stand @/2023) 49 Ladeorte mit84 Nor-

malladepunkten und64 Schnellladepunkten (vglAbbildung6). Die hochste Abdeckungbesteht
bislang inden Stadten AichachFriedbergund Mering.

Vorhandene und bewilligte Ladeinfrastruktur
Landkreis Aichach-Friedberg

Vorhandene Ladeinfrastruktur
Vorhandene Ladestation
<11 kW (AC)
22- 44 KW (AC)
B >50kw(DC)
Anzahl der Ladepunkte
=16
\i 5
S
@ Bewilligte Ladestation
Entfernung zur nachsten
Ladestation in km
—_<1
=D
— 3-4
>5
Deutschlandnetz
Suchraum
S
Cwm
)L
COx
B Autobahnstandort
[ LK Aichach-Friedberg
Hintergrund: TopPlusOpen

Administrative Grenzen: Bundesamt filr Kartographie und 0 5 10 km

Geodasie, Stand 01,2023
L Kt

. Lemnet und C.

Stand 07/2023 n Mobilitatswerk GmbH
Deutschiandnetz: deutschlandnetz.de, Stand 07/2023

Bewilligte Ladeinfrastruktur: Standorttool, Stand 07,/2023 ‘J

Abbildung 6: Vorhandeneund bewilligte Ladeinfrastruktur im Landkreis Aichach-Friedberg

6 \VVgl. KBA 2023

7 Mittlere Fahrtstrecke der Einund Auspendler*innen, ohne Beriicksichtigung der Binnenpendler*innen

8\Vgl. StBA2019), beriicksichtigt wurden Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr Schlafgelegenheiten und deren Gaste. Fir repra-
sentativere Angaben wurden Zahlen vor der Pandemie von 2019 verwendet und keine aktuellen Zahlen.
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Bei148 Ladepunkten und3.317 im LandkreisAichachFriedbergzugelassenen EPkw kommen auf
einen offentlich zugénglichen Ladepunkt demnach2E-Pkw, was Uber dem bundesweiten Durch-
schnitt von 17 EPkw liegt. Basierend auf einer Routing\nalyse wurde die mittlere Distanz zur
nachsten Ladestation berechnet, welche be?,6 km liegt und damit dem bundesweiten Durch-
schnitt entspricht. Bei der Deutung dieser Zahlen ist jedoch zu beachten, dass aufgrund der in der
Abbildung6 deutlich sichtbaren Haufung der aktuellen Ladeinfrastruktur in einzelnen Kommunen
eine deutliche Verzerrung der Mittelwerte vorliegt.

Die nachfolgendeTabelle4 ordnetdie Indikatoren zur Elektromobilitat im LandkreidichachFried-
bergin einen landes und bundesweiten Kontext ein.

Tabelle 4: Vergleich der Indikatoren der Elektromobilitat®

Landkrels

E-PkwAnteilin %

E-Pkw pro 6ffentlich zuganglicher Ladepunkt 22,4 15,8 16,5
Mittlere Distanz zum néachsten o6ffentlich

zuganglichen Ladeort in km 3.6 2.8 3.6
Einpendelnde pro 1.000 Einwohner*innen 202 294 249
Einfamilienhausanteil in % 69,0 49,4 44,7

Im Rahmen des geplanten Deutschlandnetzes sollen ca. 1.000 Schnellladestandorte errichtet wer-
den, davon 900 Standorte abseits der Autobahnen in bereits definierten Gebieten, den sogenann-
ten Suchraumen. Davon befinden sicawei Suchraume der StandortkategorieM (8 LP) und ein
Suchraum der Kategorid. (12 LP) im LandkreisAichachFriedberg

3.5 Private Ladeinfrastruktur

Neben offentlicher und (halpo6ffentlicher Ladeinfrastruktur entstehen auf3erdem vermehrt private
Ladepunkte, z. B. von Privatpersonen an ihrem Wohnhaus oder Unternehmen, die Lademdglichkei-
ten fur lhre Firmenfahrzeuge, aber auch Elektrofahrzeuge der Mitaitemden, Kund*innen oder
Besucher*innen anbieten méchten.Zur Ladeinfrastruktur im privaten Raum liegen keine Daten
vor. Wallboxen mit mehr als 3,7 kW bis max. 12 kW mussen vor der Installation beim Netzbetreiber
angemeldet werden. Modelle mit einer Ladelgtung Uiber 12 kW sind genehmigungspflichtig.

3.6 Erneuerbare Energien

Elektromobilitat wird nur dann zur Reduktion der Treibhausgasemissionen beitragen, wenn die
Elektrofahrzeuge mit Strom aus erneuerbaren Energien betrieben werden. Im Landkdgishach
Friedbergsind derzeit13.972 ErneuerbareEnergieAnlagen (vglAbbildung7) mit einer Gesamt-
leistung von663 MW installiert(Stand 09/2023) .10

Davon sind13.622 PhotovoltaikAnlagen auf Hausdachern installiert, was c&16 Photovoltaik
Anlagen pro 1.000 Wohngebaude entspriclit. Die wichtigsten erneuerbaren Energietragerim
Landkreis AichacH-riedbergsind Windkraft und Solaenergie (Dach)

Im Landkreis AichacH-riedberg lag der Bruttostromverbrauch im Vorjahr bei ungefahr 909 GWh
pro Jahr, die Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien lagdis beirund 1.030 GWh

9 E-PkwZahlen mit Stand 01.01.2023 (KBA), Anzahl Ladepunkte mit Staddli2023 (GoingElectric, Lemnet), Pendlerzahlen vom
31.06.2021 (Bundesagentur fur Arbeit), Einfamilienhausanteil vom 31.12.2019 (Statistisches Bundesamt, Fortschreibung auf Basi

der GWZ 2011)

10 vgl. Marktstammdatenregister 2023 (Anlagen zur Erzeugung und Speicherung von elektr. Energie, ohne Gewahr auf Vollstandigkeit
Stand 01/2023)

11 Bund: 135 PVAnlagen pro 1.000 Wohngebéaude
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Erneuerbare-Energie-Anlagen und Ladeinfrastruktur
Landkreis Aichach-Friedberg

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023
EEE-Anlagen: Marktstammdatenregister 09/2023 (Bruttostromerzeugung>25kWh)
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Abbildung 7: ErneuerbareEnergien-Anlagen und bestehende Ladeinfrastruktur

Durch den Markthochlauf der Elektromobilitat und andere Einflussgrof3en, wie z. B. die zuneh-
mende Bedeutung von Warmepumpen, wird der Gesamtstromverbrauch im Landkrishach
Friedbergin den nachsten Jahren deutlich ansteigen. Daher solltie Erzeugung von Strom aus
erneuerbaren Energierweiterhin stark forciert werden Auf den Mehrstrombedarf durch Elektro-
fahrzeuge wird im Kapiteb.2 noch einmal néher eingegangen.
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4 Grundlagen Ladeinfrastruktur

4.1 Technische Aspekte

BATTERIEKAPAZITATEN UREICHWEITEN

Seit 2019 haben sich die Batteriekapazitaten bei rein elektrischen Pkw (BEV) erhdht (&gbildung
8). So ist auch eine Verschiebung bei défahrzeuganteilen zu beobachten. Uber5é% der EPkw
im Bestand in Deutschland verfligen so inzwischen Uber Batteriekapazitaten von min. 40 kWh.

Bei einer Batteriekapazitéat von 460 kWh ergeben sich WLTR-Reichweiten von ca. 250is 350
km. Dierealen Reichweitenvon Elektrofahrzeugerténgen u.a. stark von der Grof3e der Fahrzeuge,
dem sich aus der Fahrweise ableitenden Verbrauch und der AuRentemperatur ab.

Plugin-Hybride (PHEV) stellen mit.305 zugelassenen Pkwund 40 %aller EPkw im Landkreis
AichachFriedberg Sie haben deutlich kleinere Batteriekapazitaten. Mit Ub&0 % stellen Batterie-
kapazitaten zwischen 10 und 19 kWh hierbei den Hauptanteil der Bestandsfahrzeuge .dar

Batteriekapazitat der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2023)
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Abbildung 8: Maximale Batteriekapazitat der vorhandenen Elektrofahrzeuge

LADETECHNOLOGIEN

Die Dauer eines Ladevorganges hangt von der an einem Ladepunkt verfligbaren Ladeleistung ab.
Je hoher die Ladeleistung ist, desto kirzer dauert der Ladevorgang bis zu einem bestimmten Bat-
teriestand. Folgende Differenzierung wird vorgenommen:

1 Normallladen (AC) mit Wechselstrom mit einer Ladeleistung von 848 kW
1 Schnellladen (DC) mit Gleichstrom mit einer Ladeleistung von 50 bis ca. 8350 kW

12 WLTP 2Worldwide Harmonised LigHbuty Vehicles Test Procedurgveltweit einheitliches Testverfahren zur Bestimmung des Kraft-
stoffverbrauchs und der Abgasemissiongn
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FAHRZEUGSEITIARDELEISTUNGEN

Beim Ausbau der Ladeinfrastruktur sind auch die fahrzeugseitigen Voraussetzungen fur das Laden
zu bericksichtigen. Bei der durchschnittlichen maximalen A@deleistung (Normalladen) der rein
elektrischen Pkw (BEV) im Bestand ist seit 2019 bundesweit ein ékigang zu erkennen (vglibbil-
dung 9). Die Tendenz geht hin zu einer maximalen Ladeleistung von 11 kW. Bei fitddybriden
dominieren Ladeleistungen bis maximal 7,4 kW.

Maximale AC-Ladeleistung der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2023)
BEV PHEV
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Abbildung 9: Maximale Ladeleistung beim Normalladen der vorhandenen Elektrofahrzeuge

Anders stellt sich die Entwicklung im Schnellladebereich dar. Die durchschnittliche maximale DC
Ladeleistung der BEV im Bestand steigt seit 2019 an (v@ibbildung10). Anfang 2023 verflgten
Uber 50 % der BEV im Bestand Uiber maximale R&deleistungen von 100 kW und héher.
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Maximale DC-Ladeleistung der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2023)
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Abbildung 10: Maximale Ladeleistung beim Schnellladen der vorhandenen Elektrofahrzeuge
LASTMANAGEMENT

Um die Gesamtlast der offentlichen Ladepunkte zu steuern, kann ein Lastmanagement durch den
Netzbetreiber zum Einsatz kommen. Damit werden die Ladestationen untereinander gekoppelt und
die Ladevorgénge aufeinander abgestimmt, i. d. R. durch eine Verringagwder Ladeleistung. So
kann ggf. auf eine kostenaufwéandige Verstarkung der Anschlussleistung verzichtet werden.

4.2 Tarifmodelle fur offentliches Laden

TARIFE AKTUELL

Auf dem deutschen Ladestrommarkt ist eine Vielzahl von Anbietern aktiv, dementsprechend um-

fangreich ist auch das Angebot an mdglichen Tarifen. Der Preis fiir einen Ladevorgang setzt sich i.

d. R. aus der geladenen Strommenge in kWh und ggf. einer Blockidngier zusammen, wenn der
Pkw Uber einen bestimmten Zeitraum hinaus den Ladepunkt blockiert. Einige Tarifmodelle enthal-
ten anstelle der Gebuhr pro kWh eine Gebihr pro geladener Minute, um ein zligiges Raumen der
Ladepunkte zu erreichen.

ZUKUNFTIGEENTWICKLUNG DERARIFE

In Zukunft wird der Faktor Standzeit in den Tarifmodellen fir das Laden an 6ffentlicher Ladeinfra-
struktur fir die Ladeinfrastrukturbetreiber weiter an Relevanz gewinnen. Minutentarife oder Blo-
ckiergebihren werden starker dafur eingesetzt werden, damit Etetfahrzeuge die Stellplatze
nicht Gber den Ladevorgang hinaus belegen. Mindestabgabemengen pro Ladevorgang sind denk-
bar.

Weiterhin denkbar i st auch eine adynamische
punkte bzw. der verfigbaren Strommenge richtet. So kann durch giinstigere Preise in weniger nach-
gefragten Zeiten, wie zB. nachts, eine gleichmé&Rigere Auslastunder vorhandenen Ladeinfra-
struktur erreicht werden, um Auslastungsspitzen am Tag abzumildern. Somit entsteht fir die Be-
treiber ein geringerer Ausbaubedarf weiterer Ladepunkte bei dennoch héheren Einnahmen an den
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bestehenden Ladepunkten und somit insgesamt eine hohere Wirtschaftlichkeit. An Ladeinfrastruk-
turstandorten mit lokaler Produktion von glinstigerem Photovoltaitrom dagegen kdnnte das La-
den tagsuber gunstiger sein als an Standorten ohne Photovoltsgkrom.

Die imLandkreis AichacH-riedbergaktiven Ladeinfrastrukturbetreiber stehen mit ihren Angeboten
jedoch in Konkurrenz zu Uberregional tatigen Unternehmen (z. B. EnBW), die Uber ihre teilweise
gunstigeren Roamingrarife auch das Laden im Kreis ermdglichel. h. es muss nicht zwingend

der Tarif des lokalen Anbietergienutzt werden Dadurch hat einedynamische Bepreisung je nach
verflgbarer Strommenge nur bei gunstigeren Tarifém Vergleich zum Roaminginen relevanten
Effekt.

Bei der Identifikation, Ausgestaltung und Vergabe von Standorten fir offentliche Ladeinfrastruktur
sollte dartiber hinausbericksichtigt werden, dass die Ladeleistung und somit die Ladedauer und
die verfigbaren Ladetarife zur jeweiligen Standzeit am Standort passen. Sofern Standorte in Wohn-
gebieten fir das Ubernachtladen geplant werden, sollte im Zeitraum von 18:00/20:00 b&00

Uhr im Ladetarif auf Blockiergebiihren verzichtet werden. Dies betrifft beispielsweise auch P+R
Parkplatze mit i. d. R. langen Statzeiten wahrend der Ublichen Arbeitszeiten. Die Betreiber sind
daflir zu sensibilisieren.

4.3 Stromnetz

Je nach Auslegung der Ladeinfrastruktur ergeben sich unterschiedliche Anforderungen an das
Stromnetz. Fir die Installation von Normalladeinfrastruktur sind Kapazitaten des Niederspan-
nungsnetzes erforderlich. Fir die Installation von Schnellladeinfrastrukiwird oftmals auf das Mit-
telspannungsnetz zuriickgegriffen. Laut den Technischen Anschlussregeln (TAR) des Verbands der
Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V. (VDE) ist bei @@mensionierung der Anschluss-
leistung fur Ladeinfrastruktur grundsatzlich zunachstvon einem Gleichzeitigkeitsfaktonvon eins
auszugehen d. h. fir die Dimensionierung der Netzkapazitétird davon ausgegangen, dastheo-
retisch an allen Ladepunktermit voller Leistung geladen werden kann.

Bei der Errichtung von Ladehubs (Ladeorte mit mehreren Ladepunkten und héherer Wahrschein-
lichkeit des gleichzeitigen Ladens) empfiehlt sickur Reduzierung des Gleichzeitigkeitsfaktodie
Installation von Lastmanagementsystemen, um gesteuertes Laden zu erméglichen und Lastspitzen
zu reduzieren. Zukunftige Ladeinfrastrukturbetreiber missen frihzeitig die Netzanschlussinforma-
tionen beim Netzbetreiber in Erfahrung bringen und die geplantedeleistung angeben. Der Netz-
betreiber ist schlieRlich fur die Bereit®llung des Netzanschlusses bis zum Ubergabepunkt verant-
wortlich. Dieser Ubergabepunkt liegt d. R. an der Trafostation oder direkt am FuR désadeinfra-
struktur. Etwa vier Wochen vor Inbetriebnahme einer Ladestation sollte diese bei der BNetzA ge-
meldet werden. Zukunfticdkann voraussichtlichauch die Batterie des Fahrzeuges als Zwischenspei-
cher so genutzt werden, dass eine Rickspeisung in das Stromnetz mdglich ist. Diese Vetoele
GridAnwendungen sind derzeit nur bei wenigen Fahrzeugmodellen mdglich. Mitteld langfristig
kann dadurch zu éner Stabilisierung des Stromnetzes beigetragen werden.
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5 Bedarfsanalyse

5.1 Hochlauf Elektrofahrzeuge

Mit dem Prognosemodell GISelLIS wurden drei verschieder
Szenarienfir den Markthochlauf der Elektromobilitéat bestimmt G I S e LI S
(siehe Tabelleb).

Tabelle 5: Rahmenbedingungen und Auswirkungen auf den Markthochlauf der Elektromobilitat

I N - ==l

Szenario Szenatrio Szenario
Staatliche Férderung
von Elektrofahrzeu-
gen und Ladeinfra-

Rahmenbedin-| struktur

gungen Kraftstoffpreise Steigend Konstant Sinkend

B GIR el 2 Stark beschleunigter Leichtbeschleu- Weiterhin langsa-

chen und privaten :
Ladeinfrastruktur Ausbau nigter Ausbau mer Ausbau

Schnell fallend Leicht fallend Konstant
Anteil der Plugn-
Hybride an den
Neuzulassungen
Bedeutung von geht zugunsten von
Plugin-Hybriden reinelektrischen
Fahrzeugen bereits
vor 2035 deutlich zu-
ruck

Stark Mittel Gering

Anteil der Plugn-
Hybride an den
Neuzulassungen
geht im moderaten
Tempo zuriick

Erst 2035 wer-
den keine Plug
in-Hybride mehr
neu zugelassen

Technische
Aspekte

Die Vorteile der . .
Elektromobilitat Die Mehrheit der

Die Mehrheit der Be- - Bevdlkerung
Uberzeugen zwar

Nutzungsver- | Einstellung zu LG GGl mehr und mehr sl gl
i den nachsten Jahren . gere Zeit gegen-
halten Elektromobilitat ziigig die Vorteile der Menschen. Dieser .o 1 Flckiro-

Prozess \{erle_luft € mobilitat skep-
doch nur in einem .

tisch.
moderaten Tempo.

Auswirkungen | Markthochlauf :
im Modell Elektrofahrzeuae Beschleunigt Moderat Verlangsamt

Die erwartete Anzahl an kw fir das moderate Szenario in dedahren 2025, 2030, 2035 und
2040 ist in der folgendenAbbildung1l und Tabelle6 aufgefuhrt. Ergédnzend wird in defrabelle6
die erwartete Anzahl an elektrischen leichten Nutzfahrzeugenl(NF) angegeben.

Elektromobilitat.
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Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw
im Landkreis Aichach-Friedberg QaGISeLIS
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Abbildung 11: Prognostizierte Anzahl der zugelassenen EPkw (im moderaten Szenario)
sowie Anteil der EPkw am Gesamtbestand (fur jedes Szenaridp

Durch Faktoren auf3erhalb des Einflusses der Kommunen oder des LandkreigéshachFriedberg
wie die Entwicklung der Kraftstoffpreise oder politische Férdermalinahmen, ist ein hoherer oder
niedrigerer Marktanteil mdglich. Mit dem Ausbau der Ladeinfrastruktur sowie weitar#af3nah-
men zur Forderung der Elektromobilitéivgl. Kapitel7) kann der Landkreis jedoch auch Einfluss
auf den lokalen Markthochlauf der Elektromobilitdt nehmen.

Tabelle 6: Prognose der erwarteten EPkw und ELNF (moderates Szenario)

Summe | Anteil der EPkw am

2023 89.593 2012 1305 3.317 3,7 %

2025 92.553 5457 3.157 8.614 9,3 % 384
2030 94.298 19.314 7.349 26.663 28,3 % 901
2035 95.520 40.995 7.534 48.529 50,8 % 3.562
2040 96.396 62.549 5.314 67.863 70,4 % 6.182

13 ohne leichte Nutzfahrzeuge
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5.2 Zusatzlicher Strombedarf fur Pkw

Durch den Markthochlauf der Elektromobilitat wird der Stromverbrauch im LandkreAéschach
Friedbergdeutlich steigen. Folgende Annahmen liegen der Prognose dassétzlichen Strombe-
darfs durch Elektrofahrzeuge zugrunde:

1 Es werden Pkw und leicht®&utzfahrzeuge bericksichtigt

1 Der jahrliche Stromverbrauch eines rein elektrischen Pkw (BEV) liegt zwischen ca. 2,6 und
4,4 MWh und der eines Plugn-Hybrides (PHEV) bei ca. 1,4 bis 2,4 MWh (abhé&ngig von
Szenario und Fahrer*in).

9 Die Ladeverluste betragen im Durchschnitt 15 9.

In der folgendenTabelle7 ist fur die Jahre 2023, 2025, 2030, 2035 und 2040 der zusatzliche
Strombedarf durch das Laden von-Bkw und ELNF dargestellt.

Tabelle 7: Strom-Mehrbedarfe durch Laden von EPkw und ELNF

Strommenge in MWh

2023 12.584
2025 32.091
2030 97.823
2035 195.280
2040 282.058

Da der Gesamtstromverbrauch auch aufgrund anderer Faktoren wie z. B. dem verstarkten Einsatz
von Warmepumpen steigen wird, ist ein zeitnaher Ausbau der erneuerbaren Energien unabdingbar,
um durch einen hohen Anteil erneuerbaren Stroms am Strommix mdglichsthe 6kologische Ein-
spareffekte zu erreichen. Fir das moderate Szenario ergibt sich fir den Landkr&ishachFried-
bergim Vergleich zu einem ausschlief3lich konventionellen Pigestand das in derTabelle8 dar-
gestellte Treibhausgagtinsparpotential.

Tabelle 8: THGEinsparpotential von Elektrofahrzeugen gegeniber konventionellen Pkw und LNF

. . . .
Pk Anzahl THGEInsparung in tCQe THGEInsparung in %
Bestand E-Pkw 100 % Aktueller 100 % Aktueller
Okostrom Strommix Okostrom Strommix
2 1

2023 89.593 3.317 5.133 2.745

2025 92.553 8.614 13.554 7.321 5 3
2030 94.298 26.663 44.286 28.604 17 11
2035 95.520 48.529 86.232 64.376 33 25
2040 96.396 67.863 128.765 108.587 50 42

14 Eine Datenanalyse der NOW zeigte Ladeverluste vond28 % (vgl. NOW 2020a), eine AD/AZudie ermittelte Werte von 1620 %
(vgl. ADAC 2022)

15 Annahmen: Bericksichtigung der direkten (bei der Nutzung) und indirekten Emissionen (bei der Herstellung), Lebensfahrleistung
200.000 km, mittlere Jahresfahrleistung: 13.323 km
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5.3 Use Cases fur das Laden von Elektrofahrzeugen

Nicht alle Ladevorgange finden im 6ffentlichen und halbéffilichen Raum statt. Es lassen sich
sechs Ubergeordnete Use Cases unterscheiden (vBabelle9). WoElektrofahrzeugbesitzertinnen

im Alltag laden, hangt von vielen Faktoren ab. I. d. R. haben die Nutzer*innen eine oder mehrere
Ankerlades&ulen an denen sie regelmafig laden.

Dies kann fiir Mieter*innen ohne eigenen Stellplatz z. B. eine nah am Wohnort gelegene 6ffentliche
Ladesaule Anwohnerladen sein, aber auch eine Lademdoglichkeit beim Arbeitgebekrbeitgeber-
laden) oder auf einem Supermarktparkplatz oder an einer Freizeiteinrichtur@eglegenheitsladei.
Bewohner*innen von Eirund Zweifamilienhausern mit einem eigenen Stellplatz haben i. d. R. die
Mdoglichkeit, eine eigene Wallbox zu errichten und laden bevorzugt déteimladen), da der Haus-
stromtarif i. d. R. glnstiger isals die Ladetarife an 6ffentlichen Ladesdulen. Optimal ist das Laden
zu Hause, wenn selbst gewonnener Strom aus einer Photovoltailage genutzt werden kann.

Um auf langen Strecken die Batterie innerhalb weniger Minuten fir die Weiterfahrt zu laden
(Schnellladen), werden Schnellladesaulen genutzt, die sich i. d. R. an Bundesstralen und Autobah-
nen befinden. Auch viele Unternehmen setzen vermehrt aulPEw als Firmenwagen, die auf den
privaten Parkplatzen geladen werder{ottenladen).

Welche Ladeleistung sich an den jeweiligen Standorten eignet, ergibt sich aus der jeweils dort Uib-
lichen Standzeit. An Orten, an denen Ublicherweise mehrere Stunden geparkt wird, wie z. B. am
Wohn und Arbeitsort, reichen die an Normallladepunkten erreichben Ladeleistungen von i. d. R.
maximal 22 kW aus. Die maximal moégliche Ladeleistung beim Normalladen tendiert jedoch bei den
verfugbaren Fahrzeugmodellen eher zu 11 kW. Wenn die Batterie in moglichst kurzer Zeit geladen
werden muss, eignen sich Schnelllaasdulen, die aktuell Ladeleistungen von 50 bis 350 kW errei-
chen.
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Tabelle 9: Use Cases fur das Laden von Elektrofahrzeugefi

(Halb)éffentliches Laden

Schnellladen Anwohnerladen Gelegenheitsladen

L0 A0\ S§ WA\ NRRRN
- .

L\/ e

ey

(Halb)offentliche Flachen mit hoher In der Néhe des Wohnortes auf (Halb)ntlic.he Flachen wah-
Ladeleistung (keine Aktivitat als (halb)offentlichen Flachen rend einer Aktivitat (Freizeit,
Ziel, sondern Reichweiten Einkaufen, Ubernachtung,
verlangerung) Erledigung)
500350 kW 3,7022 kW 3760 50 kW

Privates Laden

Arbeitgeberladen Heimladen Flottenladen
b I

i

. . . . Laden von gewerblichen Pkw aul
Privater Stellplatz beim Arbeitgeber Privater Stellplatz am Wohnort dem Betriebsgelande

3,7011 kW

Auch das Tankverhalten von Besitzer*innen von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor fiel schon
immer unterschiedlich aus. Diedetrifft z. B. die Haufigkeit der Tankvorgange, die getankte Kraft-
stoffmenge sowie die Preissensibilitdt. Noch deutlich vielfaltiger stellt sich das Ladeverhalten der
ElektrofahrzeugNutzer*innen dar. Einflussgrof3en fur das Ladeverhalten sind z. B.:

Tarif und Preissetzung an den Ladesaulen,

Ladegeschwindigkeit des Fahrzeuges,

Akkukapazitat,

Relevanz der Batterieschonung durch niedrige Ladeleistungen (Leasing, Dienstwagen vs.
Kauffahrzeug privat),

Dringlichkeit des Ladebedarfs,

Verfligbarkeit von Alternativen (Heimladen/Arbeitgeberladen),

Wegezweck (privat, dienstlich, Urlaub etc.),

Attraktivitat des Ladeséaulenumfeldes fur den Vertreib der Ladeweile.

To Do o Do T Do I I

16 Bildquellen: eigene Aufnahmen, Flottenladen: www.stadtwerkedrive.de
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5.4 Prognostizierte Ladevorgange

Um die prognostizierte Anzahl an Ladevorgangen und darauf aufbauend im nachsten Schritt die
Anzahl der benétigten Ladepunkte berechnen zu kénnen, muss die Verteilung der geladenen Ge-
samtstrommenge auf die Use Cases (vgl. Kapitel3) beachtet werden. Aus defolgenden Abbil-
dung 12 geht hervor, dass etwa zwei Drittel des Strombedarfes durchFkw im privaten Raum
gedeckt werden und somit nur ein Drittel des Strombedarfes auf den 6ffentlichen und halboffent-
lichen Raum entféllt. Verschiebungen der Anteile der Use Cases wiB.zdurch einen verstérkten
Ausbau des Arbeitgeberladens durch potentielle zukiinftige Fordermittel kbnnen im Prognosemo-
dell nicht dargestellt werden.

Prognostizierter Strombedarf pro Jahr
im Landkreis Aichach-Friedberg 9G|SeLIS

200000

Strombedarf auf (halb-)

150000 offentlichem Grund:

Zwischenladen
. Anwohnerladen

. Gelegenheitsladen
100000
Strombedarf auf
privatem Grund:
Arbeitgeberladen
50000 . Heimladen
. Flottenladen
0 _--I .

2023 2025 2030 2035 2040

Strombedarf in MWh pro Jahr

Abbildung 12: Prognostizierter Strombedarf pro Jahr durch EPkw und ELNF unterschieden nach Use Cases
(moderates Szenario)

Zudem gibt es Ausgestaltungsmoglichkeiten bzgl. der gewéhlten Ladetechnologie bei den 6ffentlich
zuganglichen Ladesaulen. Wahrend beim Use Case Schnellladen zur ziigigen Reichweitenverlange-
rung nur Schnellladen in Frage kommt, kann je nach strategischer Alehtung der Kommunen
oder auch der Betreiber der Strombedarf beim Anwohremd Gelegenheitsladen entweder durch
Normal oder Schnellladeinfrastruktur gedeckt werden (vgrabelle10).

Tabelle 10: Annahmen zum Verhaltnis von Normalund Schnellladen beim Strombedarf
fur das Anwohner und Gelegenheitsladen

oc
Normalladestrategie 100 % 0% 100 % 0%
HybridStrategie 100 % 0% 80 % 20 %

Schnellladestrategie 70 % 30 % 50 % 50 %
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Eine HybridStrategie mit sowohl Schnellls auch Normallladen ist sinnvoll, um die verschiedenen
Bedurfnisse der Nutzer*innen zu befriedigen. Je nach individuellem Ladeverhalten und Preissen-

sitivitat fallen die Préaferenzen unterschiedlich aus. Alle nachfolgend dargestellten Prognoseergeb-
nisse beziehen sich auf die Hybri8trategie.

Aus dem Strombedarf pro Use Case sowie der jeweiligen Ladeleistung und sethaitier ergibt sich

die Anzahl an Ladevorgéngen fiur jeden Use Case. Die prognostizierte Anzahl der taglichen Lade-
vorgange ist fir das moderate Szenario und die Hyb#drategie in der folgenden Abbildung

13 dargestellt. Bei einem hdheren Schnellladeanteil beim Anwohreind Gelegenheitsladen wa-

ren weniger Ladevorgdnge notwendig, da die an Schnellladepunkten durchschnittlich abgegebene
Strommenge pro Ladevorgang deutlich héher ist. Ein Schnellladepunkt ersetzta vier Normallla-
depunkte.

Fur das moderate Szenario und die Hybkstrategie werden im LandkreisAichachFriedbergim
Jahr 2030 pro Tag cal2.970 Ladevorgdnge erwartet, davon c&.470 auf 6ffentlichem und halb-
offentlichem Grund (vglAbbildung13, Tabelle11).

Die zu erwartende Anzahl an Ladevorgangen resultiert im Wesentlichen aus der prognostizierten
Anzahl von EPkw und ELNF im LandkreisAichachFriedbergsowie den umliegenden Kommunen,
dem beobachteten Mobilitdtsverhalten sowie einer detaillierten Analyse der Wegeziele (z. B. Ein-
kaufszentren, Schwimmbader, Hotels etc.). Touristischer Verkehr und Durchgangsverkehr werden
ebenfalls berticksichtigt.

Prognostizierte Anzahl der téglichen Ladevorgénge
im Landkreis Aichach-Friedberg OGISeLIS
25000

20000 Ladevorgange auf (halb-)
offentlichem Grund:
Zwischenladen
15000 Anwohnerladen

. Gelegenheitsladen

Ladevorgange auf

Anzahl der Ladevorgange pro Tag

10000 privatem Grund:
Arbeitgeberladen
Heimladen
5000 I . Flottenladen
0 s e I .. II I

2023 2025 2030 2035 2040

Abbildung 13: Prognostizierte Anzahl der téglichen Ladevorgange durch EPkw und ELNF
(moderates Szenario, HybridStrategie)
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Tabelle 11: Prognose der erwarteten Ladevorgange pro Tag (moderates Szenario, Hybrstrategie)

Anwohner Gelegen- Arbeitgeber- :
126 26 252 157 800 330

2023

2025 320 110 626 405 2.179 738
2030 1.014 506 1.947 1.252 6.260 1.987
2035 2.022 1.070 3.696 2.396 11.499 3.496
2040 2.906 1.498 5.182 3.430 16.166 4.393

5.5 Bedarf an o6ffentlich zuganglichemadepunkten

Zusammenfassend werden die Ergebnisse der Ladebedarfsprognose fur den Landkréehach
Friedbergin der Tabelle12 fiir das moderate Szenario und die Hybr8trategie vereinfacht darge-
stellt und daraus die bendtigte Anzahl an 6ffentlich zugénglichen Ladepunkten bzw.
-stationen (im halboffentlichen oder 6ffentlichen Raum) fir-Bkw und ELNF abgeleitet.

Tabelle 12: Annahmen fiir die Ladebedarfsprognose (moderates Szenario, HybriStrategie)

E-Pkw-Anteil 9,3% 28,3 % 50,8 %
Einwohner*innen 137.900 140.500 142.601
Pkw-Bestand 92.553 94.298 95.520
E-Pkw und ELNF 8.998 27.564 52.091

Strombedarf an
offentlich zuganglicher Lade 13.583 11.037 46.731 34.979 93.423 69.765
infrastruktur pro Tag in kWh

Bendtigte Ladepunkte 282 64 986 203 1.945 404
E:drze%iltjxstrg?ndene 84 64 84 64 84 64
ve rfﬁggﬂgﬁ;wi"desmdarf 108 0 902 139 1.861 340
ibebeoMndesoda g o 0w
E-Pkw und ELNF prooffent- 261 _— -~

lich zuganglicher Ladepunkg

In der Tabelle13 sind nachfolgend die einzelnen Bedarfe an Ladeinfrastruktur innerhalb der Ge-
bietsgrenzen der Kommunen dargestellt.

17 Stand: 07/2023
18 Verhaltnis ergibt sich aus Anzahl der erwartetenfkw und ELNF und den benétigten 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten
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Tabelle 13: Bedarf an Ladepunkten in den Kreiskommunen (moderates Szenario, Hybri&trategie)

Verbleibender Bedarf an Ladepunkten
(Ist-Stand abgezogen)

<
2030 PAOK]S) 2030
7 14 1 3

Erwartete Anzahl Bestehende Lade- Bedarf an Ladepunkten

an EPkw punkte (07/2023)
Gesam Bev | prev| ANl 5005 2035 | & | ac | pc | 2025 35 2 30 | 2035 | 2025
E-Pkw samt
30 7 105 331 610 0 0 0 1 3 1

PkwBestand (01.01.2023)

1.255 2,9% 7 14 0 1 0

3.812 74 50 33% 315 988 184 0 0O 0 10 35 72 2 5 11 10 35 72 2 5 11
13952 270 167 31% 1277 4096 7509 24 22 2 51 188 372 9 290 57 29 166 350 7 | s
3.193 68 35 32% 308 972 1772 4 4 0 7 24 47 1 3 7 3 20 43 1 3 7

858 19 11 35% 81 268 492 3 1 2 2 7 13 0 1 3 1 6 12 0 0 1

Bl - oo 87 58 36% 388 1209 2200 33 3 30 16 56 111 5 16 32 13 53 108 0O 0 2

| Eurasburg  [REPZEE 27 23 40% 121 356 644 o 0 o0 B 10 20 14 46 99 3 10 20 14 46 99
19.962 449 346 40% 2025 6171 11166 49 21 28 72 253 500 14 42 83 51 232 479 0 14 55
1.873 44 46 48% 186 510 915 o 0 o0 5 i | = 1 2 4 5 =l e 1 2 4

1.815 41 4 25% 135 463 867 o o0 o0 3 T e 0 2 3 3 i | 0 2 3

7301 148 155 42% 753 2265 4086 8 8 0O 27 93 182 4 11 21 19 85 174 4 il [
3.015 60 36 32% 254 786 1446 0 0 0 7 22 43 1 4 7 7 22 43 1 4 7

2.156 89 3B  58% 257 698 1231 2 2 0 6 19 37 1 7 4 4 17 35 1 7 4

[EX s3s3 219 119 40% 888 2840 5148 14 12 2 38 138 273 6 18 34 26 126 261 4 161733
1.496 45 2 45% 153 435 780 o 0 o0 2 8 15 0 1 7 2 8 15 0 1 7

1.183 26 9 30% 101 313 576 o 0 o0 2 6 12 0 1 2 2 6 i 0 1 2

[ Pottmes  [IPRPTS 89 73 34% 400 1281 2364 4 4 0 12 39 76 7 7 13 8 3B T 7 7 13
[Reniing SRS 36 17 29% 163 530 974 a | & | 4 iz | ep 1 2 4 1 10 24 1 2 4

(Ried  [PED 71 47 50% 260 738 1316 2 2 0 6 17 31 1 3 5 4 15 29 1 3 5

| schitberg SRS 30 9 28% 107 354 661 2 | 2 | @ 2 6 12 0 1 2 0 4 10 0 1 2

900 23 9 36% 82 256 467 o 0o o0 1 5 10 0 1 2 1 5 10 0 1 2

1.319 35 10 34% 118 348 635 o 0 0 B 8 15 0 1 2 3 8 15 0 1 2

679 15 6 31% 57 185 342 o 0 o0 1 B 6 0 1 1 1 3 6 0 1 1

1.028 17 11 27% 80 270 504 o 0 o0 2 8 15 0 1 2 2 8 15 0 1 2

B o2 2012 1305 - 8614 26663 48520 148 84 64 283 988 1946 62 201 403 199 904 1862 39 152 339
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5.6 Raumliche Verteilung des Ladebedarfes im (ha)bffentlichen Raum

Neben der benétigten Anzahl an Ladepunkten und deren Aufteilung nach den Use Cases spielt
auch die raumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fur
die Nutzer*innen attraktiv ist. Das genutzte Prognosemodell GISeldfbeitet auf Basis eines
100x100m-Rasters und berticksichtigt Parameter wie z. B. Points of Interest (Pol), Points of Sale
(PoS), Einwohnerdichte, Pendlerverkehr, Mobilitatsverhalten sowie soziodemografische Faktoren.

In Abbildungl14 sind die sich daraus ergebenden Planungsrdume fiir Ladeinfrastruktur dargestelit.
Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittlerer, hoher oder sehr hoher Ladebedarf. In diesen
Gebieten sollten geeignete Standorte fur Ladeinfrastruktur identifiziexierden.

Standortpotential fiir Ladeinfrastruktur - Planungsraum
Landkreis Aichach-Friedberg, Prognosehorizont 2030

Prognose
Standortpotential (erwartete
(halb-)offentliche Ladevorgange
pro Tag im Jahr 2030)
1-2
3-5
Il 6-10
I > 10
Planungsraume
Ladebedarf
[ sehr hoch
[ Hoch
Mittel
¢ Vorhandene Ladestation
¢ Bewilligte Ladestation
[] Administrative Grenzen
Hintergrund: TopPlusOpen

0 4 8km

Prognosc basierend auf GISeLIS. moderates Szenario
ene L i gel . Lemnet und c. Stand 07/2023

Bewilligle Ladestation: Standorte aus dem Férderprogramm des BMDV, StandortTool ﬁ Mobilitétswerk GmbH

{NOW GmbH), Stand 07/2023

Administrative Grenzen: Bundamt fir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023 v

Abbildung 14: Planungsraume fur Ladeinfrastruktur
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6 Beteiligung
6.1 Burgertinnen

6.1.1 Befragung

Vom08.07. bis04.08.2023 konnten die Birger*innen desLandkreises AichacH-riedbergStand-
orte fur Ladeinfrastruktur sowie Carsharin§tationen (vgl. KapiteB.3.2) in einer kartenbasierten
OnlineUmfragevorschlagen.

Insgesamt nahmen99 Personenan der Umfrage teil Diesetrugen insgesamt232 Standortwin-
schefiir Ladeinfrastrukturim gesamten Gebiet des Landkreisesin. Inder Abbildungl5 sind diese
nach dem Aufenthaltsgruncam jeweiligenStandort gegliedert dargestellt.

Standortwiinsche fiir Ladeinfrastruktur (Biirgerbefragung)
Landkreis Aichach-Friedberg

o,

g Wunschstandorte fiir LIS
LS und deren Nutzung

@ Einkaufen
@® Wohnen
v @® Arbeit/Bildung
o ® Freizeit
@ Sonstiges

- 5 i [ LK Aichach-Friedberg

/
i.‘. | Hintergrund: TopPlusOpen
)
/ 0 4 8 km

L 1 1
ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023 V

Standorte: Un isse der Burger (03.07.-06.08.2023)

Abbildung 15: Standortvorschlége fiir Ladeinfrastruktur aus der Burgerbefragung
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Mit Blick auf die Standortwiinsche ergeben sich einige Auffalligkeiten. Einerseits zeigt sich eine
starke raumliche Konzentration auf verdichtete Regionemvobei besonders die Stadtéichach und
FriedberghervorstechenWunschstandorte fur Ladeinfrastruktur an Wohrund Arbeitsorten finden
sich haufigerzentral, selbige an Einkaufsund Freizeiteinrichtungen eher entfernt zu Zentren.

Die Befragung der Burger*innen des Landkreises Aichaétiedberg ergab, dass eimllgemeines
Interessebesteht, die Ladeinfrastruktur im Landkreis auszubauen. Da es sich nicht um eine repréa-
sentative Umfrage handelt, konnte dise nicht n&her quantifiziert werden. Folgende Wunsche und
Anregungen konnten aus der Befragung der Blrger*innen jedoch enthommen werden:

1 AllgemeineErweiterung des 6ffentlichen Angebotgon Ladeinfrastruktur,

Schwerpunkt auf dasGelegenheits und Anwohnerladerbei 6ffentlicher Ladeinfrastruktur,
Mehr Schnellladeinfrastrukturan zentralen Orten (6ffentlich sowie halbffentlich),
Ausbau von Ladeinfrastruktur auch ikleineren Ortschaften und den Randbezirken
Schaffung von Mdglichkeiten zurhaden von EBikes,

Flachendeckende Verbesserung des OPMYigebots und des (Carsharingsals eine Al-
ternative zum eigenen Pkw.

= =4 -4 —a A

Alle Antworten der Birger*innen wurden derhandkreis AichachFriedbergzur Verfligung gestellt.
6.1.2 Informationsangebot

Zur Information der Birgerinnen wurdeein FAQ mit den haufigstefrragen rund um das Thema
Laden zu Hause, beim Arbeitgeber und an 6ffentlicher Ladeinfrastruk&owie ein begleitendes
Video erstellt. Diesavurdenauf der Webseite des Landkreises veroffentlicht

6.2 Unternehmen

6.2.1 Befragung

Vom 10.07. bis 02.08.2023 wurdenim Landkreis AichacH-riedberg auch dielokal ansassigen
Unternehmen zum Thema Elektromobilitéat und Ladeinfrastruktur befragdabei lag der Fokus ei-
nerseits auf der Abfrage des Isstands und der Erfahrungswerte zur Elektromobilitat, andererseits
aber auch der zukinftigen Entwicklung des Fuhrparkshd eventuellen Unterstiitzungsbedarfen
des Unternehmens. Insgesamtahmen 217 Unternehmen an dieser OnlinBefragung teil.Im Fol-
genden werden relevante Inhalte abstrahiert. Eine ausfuhrlichere Auswertung und Darstellung der
Befragungsergebnisse wurde demandkreis in einem separaten Dokument bereitgestellt.

DIEHALFTE DER BEFRAGTEINTERNEHMEN SETZT BEREELEKTROFAHRZEUGE EIN

175 der 217 befragten Unternehmen gaben an, einen Fuhrpark mit Fahrzeugen zu unterhalten.
Eine Mehrheit von52 % der befragten Unternehmen mit Fuhrpark setzt bereiEektrofahrzeuge
im eigenen Fuhrparlein, weitere 27 % planen die Anschaffung oder haben zumindest schon einmal
dariiber nachgedacht. Nr ein kleiner Antelivon 21 %kann sich dies nicht vorstellen oder hat ge-
nerell kein Interesse (vglAbbildung16). Insgesamtergibt sich hier also eireher positives Bild.
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Die Mehrheit der Unternehmen setzt bereits Elektrofahrzeuge ein @\ Mobilitswerk GmbH

Nein. unsor Unternehmen hat kein Intoresse_
deran, Elektrofahrzeuge einzusetzen.
13%

Nein, unser Unternehmen setzt bislang
keine Elektrofahrzeuge ein und es wurde
auch noch nicht ber eine Anschaffung
nachgedacht.
8%

52%

Nein, aber in unserem
Unternehmen wurde schon einmal
iiber die Anschaffung von
Elektrofahrzeugen nachgedacht.
20%

Werden in lhrem Unternehmen bereits Elektrofahrzeuge eingesetzt
oder ist eine Anschaffung in Planung? (h=175)*

Ja, unser Unternehmen setzt
aktuell Elektrofahrzeuge ein.

Y

= 91 der 175 befragten
Unternehmen setzen
Elektrofahrzeuge ein.

= 12 Unternehmen planen
eine Anschaffung in den
nachsten 12 Monaten.

= 35 Unternehmen haben
bereits tber eine
Anschaffung nachgedacht.

= 22 Unternehmen (13%)
haben kein Interesse
daran, in ihrem Fuhrpark

E-Fahrzeuge einzusetzen.

Nein, aber unser Unternehmen plant die Anschaffung
von Elektrofahrzeugen fiir den eigenen Fuhrpark oder——
als Firmenfahrzeug in den nachsten 12 Monaten
7%

* Befragt wurden hier lediglich Unternehmen., die angaben. einen Fuhrpark zu unterhalten.

Abbildung 16: Einsatz von Elektrofahrzeugen im Unternehmensfuhrpark

HOHEZUFRIEDENHEIT MIT DEN EINGESETHEMBKTROFAHRZEUGEN

Es zeigt sich insgesamt eindohe Zufriedenheitmit den genutzten Elektrofahrzeugen (vghbbil-
dung 17). Knapp drei Viertel der Unternehmen sind bisher zufrieden oder sehr zufriedeonétwa
34 % der Unternehmemwurden jedoch aucmegative Erfahrungen im BetrielgeaufRert. Dabei wer-
den insbesondere Probleme mit der Reichweitenangelnde Lademoglichkeitentechnische Man-
gel oder Bedienungsprobleme an Ladestationeim 6ffentlichen Raumbemangelt

Nutzung der Elektrofahrzeuge liberwiegend (sehr) zufriedenstellend 0N Mobilicswerk GmbH

Wie zufrieden sind Sie mit den genutzten Elektrofahrzeugen? . .
(n=91)* ®* Rund 46% der Unternehmen sind mit den

- genutzten Elektrofahrzeugen sehr, ein
‘

weiteres Viertel (26%) eher zufrieden.
= Sehr zufrieden - Eher zufrieden = Eher unzufrieden = Sehr unzufrieden = Weifd nicht

= Etwa 26% der Unternehmen sind hingegen
sehr unzufrieden oder eher unzufrieden.

¥

®* Rund zwei Drittel (66%) der Befragten
haben bislang keine negativen
Erfahrungen bei der Nutzung von
Elektrofahrzeugen im Alltag gemacht.

= 7u den haufigsten Negativerfahrungen
zahlen Probleme mit der Reichweite,
mangelnde Lademoglichkeiten, technische
Mangel und Bedienungsprobleme an
Ladestationen im offentlichen Raum.

* Befragt wurden hier lediglich Unternehmen. die Elektrofahrzeuge bereits einsetzen

Abbildung 17: Zufriedenheit mit Elektrofahrzeugen und negative Erfahrungen
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AUSBAUPOTEMALESIND VORHANDEN

Rund drei Viertelder Unternehmen nutztbetriebseigene Ladeinfrastruktur, zumeist Ladesaulen
oder Wallboxen (6 %), offentliche Ladeinfrastruktur wird hingegen kaum in Anspruch genommen
(vgl.Abbildung18). Intelligentes Lademanagementur Vermeidung von Lastspitzen und einer effi-
zienten Verteilung von Ladezeiten wird vainem Viertelder Unternehmen genutzt. Hier bestehen
noch deutliche Ausbaupotetiale. Etwa zwei Dritteder Unternehmengebendas Zielan, zukunftig
weitere Elektrofahrzeuge einzusetzen, nain Drittel plant dies nicht (vgl Abbildung19).

Ein Grofdteil der Unternehmen nutzt eigene Ladeinfrastruktur @\ Mobiiistswerk GmbH

v

Wo werden die Elektrofahrzeuge in Ihrem Unternehmen geladen? (n=91)*
= Etwa drei Viertel der befragten

Uberwiegend an unternehmenseigener Ladeinfrastruktur _ .
(Elektroladesaule oder Wallbox) 60% Unternehmen laden ihre E-
Fahrzeuge an unternehmens-
Uberwiegend an um:mer;‘m':an:eig:n?r Ladeinfrastruktur - 15% eigenen Ladeoptionen.
(Haushaltsstecker)

= Offentliche Ladeinfrastruktur

Uberwiegend an éffentlicher Ladeinfrastruktur (vorrangig . 4% wird hingegen eher selten
Normalladeinfrastruktur mit max. 22 kW)

dafur in Anspruch genommen.

Uberwiegend an éffentlicher Ladeinfrastruktur (verrangig . 4%
Schnellladeinfrastruktur mit mehr als 22 kW)

An unternehrr i und & i Ladeinf 2u . 5%

etwa gleichen Anteilen .Zuhause bei den

Mitarbeitern”
Sonstiges: 7%
e [l In direkter Nahe

zum Betrieb™

weig nicht ] 3%

0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% @
* Befragt wurden hier lediglich Unternehmen, die Elektrofahrzeuge bereits einsetzen.

Abbildung 18: Ladeorte der unternehmenseigenen elektrischen Fuhrparkfahrzeuge

Intelligentes Lademanagement wird in Teilen bereits genutzt @\ Mobilitstswerk GmbH
Wird in Ihrem Unternehmen ein intelligentes Plant Ihr Unternehmen, weitere
Lademanagement genutzt? (n=76)* Elektrofahrzeuge einzusetzen? (n=91)*
1%

| ~8

= Ja, eine weitere g von Elektr
;ep\ant oder schon im Gange.
la, jedoch bestehen noch keine konkreten Planungen.

ist bereits.

= Nein, es ist derzeit keine weitere Anschaffung von
Elektrofahrzeugen geplant.
Weif nicht

=Ja = Nein Weif2 nicht

* Belragt wurden hier lediglich | die Elektrc bereits einsetzen

Abbildung 19: Nutzung von intelligentem Lademanagement und weitere Anschaffung vorElektrofahrzeugen
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BEREITSTELLUNG VOQADEINFRASTRUKTURLACHEN UNINUTZUNG DEBELACHEN OOIS DESBUNDES

Fur42 % der Unternehmen ist es denkbar, unternehmenseigene Ladeinfrastruktur fritte au-
Rerhalb der Nutzungszeiten zur Verfigung zu stellen, etwa der selbe Anteil lehnt dies jedoch ab.
Nur knapp ein Viertel der Unternehmehat Interesse daran, eigene Flachen tber das FlachenTOOL
fur die Errichtung undden Betrieb 6ffentlicher Ladeinfrastruktur bereitzustellen (vghbbildung20).

Flachenbereitstellung und Nutzung FlachenTOOL des Bundes @  Mobilistswerk GmbH
Kénnten Sie sich vorstellen, Ladeinfrastruktur auf Konnten Sie sich vorstellen, firmeneigene Flachen tiber das
firmeneigenen Parkplatzen auerhalb Ihrer FlachenTOOL des Bundes fur die Errichtung und den Betrieb
Hauptnutzungszeiten fir Dritte zur 6ffentlichen von &ffentlicher Ladeinfrastruktur bereitzustellen? (n=175)

Nutzung freizugeben? (n=100)*

od

=Ja =Nein = Weif nicht =Ja =Nein =Weif nicht

* Befragt wurden hier leidglich Unternehmen, die Elektrofahrzeuge bereits einsetzen oder konkret eine Anschaffung planen

Abbildung 20: Bereitstellung unternehmenseigener Ladeinfrastruktur und Flachen

INFORMATIONSSTAND VONTERNEHMEN OHNEFAHRZEUGE IST NOCH AUSBAUFAHIG

Nur beinahe 40 % der Unternehmen, die zuvor angabdaisher keine EFahrzeuge einzusetzen und
auch keine Anschaffung zu planerfiihlen sich gut oder sehr gut Giber die Ersetzung von Verbrenn-
erfahrzeugen durch elektrische Fahrzeuge informieiVeniger als die Halfte hat sich darlber er-
kundigt, ob fir eingesetzte Fahrzeuge im Fuhrpabereits vergleichbare elektrische Modelle vor-
handen sind (vglAbbildung21).
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Informationsstand von Betrieben ohne Ausbauplane ausbaufahig

lhrem Unternehmen bei der Ersetzung von Verbrennerfahrzeugen fiir die in lhrem Unternehmen eingesetzten
durch Elektrofahrzeuge vorgehen kénnen? (n=37) \ Fahrzeugmodelle vergleichbare elektrische
3% Modelle gibt? (n=15)

¢

=Ja = Nein

= Sehr gut Gut Schlecht = Sehr schlecht Wei$ nicht

_/' Wie gut fiihlen Sie sich insgesamt dariiber informiert, wie Sie in h . / Haben Sie sich bereits einmal erkundigt, ob es E

n Mobilitatswerk GmbH

Abbildung 21: Informationsstand zu Antriebswende und elektrischen Modellen
bei Unternehmen ohne Hektrof ahrzeuge

6.2.2 Workshop

Am 24.10.2023 wurde eine Onlinel nf or mat i ons v er an s Elettomabititd alani t
Teil einer nachhaltigeren Unternehmensmobilitdd So kénnen Sie bei der Umstellung vorgehen

durchgefiihrt. 15 Unternehmen nahmen das Angebot wahr
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6.3 Kommunen

6.3.1 Befragung

Vom 10.07.bis 18.08.2023 wurden zudemalle Kreiskommunen zur Teilnahme an einer Befragung
zum IstStand und Unterstitzungsbedarf bei den Themen Elektromobilitdt und Ladeinfrastruktur
eingeladen. Insgesamt 22 der 24 Kommunemahmen an dieser Onlindefragung teil, was einer
Teilnahmequote von 92 % entsprich&ine ausfuhrliche Darstellung der Ergebnisse aus der Kom-
munalbefragung wurde dem Landkreis Aichadfriedberg in einem separaten Dokument bereitge-
stellt. Im Folgenden soll nur auf die zentralsten Erkenntnisse genauer eingegangen werden.

ZUSTANDIGKEIT INNERHALB SBMMUNEN

Die zustandigen Amter bzw. Abteilungen variieren sehr stark zwischen den Kommuéa Zustan-
digkeitkann direktbei den Blrgermeister*innen, bei der Stadtplanung bzw. Gemeindeentwicklung,
dem Hauptamt, Bauamt, Tiefbauamt oder einem spezifischen Arbeitskreis liegdtier lasst sich

ein Zusammenhang mit der Groé3e der jeweiligen Kommune und den sich daraus ableitenden per-
sonellen Kapazitaten herstellen.

NUR VEREINZELP®FRAGEN ZURADEINFRASTRUKTUR ARGLITIK UNBBEVOLKERUNG

Wie Abbildung22 darstellt, fallt das politische und 6ffentliche Interesse hinsichtlich des Ladeinfra-
strukturausbaus bishereher verhalten aus. Zwar gibt es in der Mehrzahl der Kommunen Bulrger-
anfragen zu dieser Thematik, dies geschieht jedoch meist nur vereinzelt.

Politisches und offentliches Interesse ist bisher noch eher verhalten ﬁ Mobilitdtswerk GmbH

Gibt es in lhrer Kommune seitens der Politik die Forderung, Erreichen Sie Burgeranfragen zum Thema
den L i vorar il (n=22) offentlicher Ladeinfrastruktur? (n=22)

o?

=Ja =Nein =Keine Angabe

Abbildung 22: Politisches und 6ffentliches Interesse in den Kommunen

ROLLE DEFKOMMUNEN WIRD BISHER UNTERSCHIEDLICH WAHRGENOMMEN

Die Abbildung23 stellt die Rolle der Kommune bei der Finanzierung von Ladeinfrastruktur und die
Art der Genehmigung darkin Teil detKommunen stellt Betreibern Flachen im offentlichen Raum
kostenfrei fur Ladeinfrastruktur zur Verfligung, beteiligt sich jedoch nicht finanzi&lnige Kommu-
nen gewahren einen einmaligen finanziellen Zuschuss fur den Ladeinfrastrukturausb&ei der
Genehmigung von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum ist ein Gestattungsvertrag ublich.
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Finanzierung und Genehmigungsverfahren @\ Mobilititswerk GmbH
v
Welche Rolle nimmt Ihre Kommune bei der \ / Wie wird die igung von L
F i der Ladeir ein? (n=9) \ / im Bffentlichen Raum in Ihrer Kommune aktuell
. geregelt? (n=9)

.Keine ‘
Beteiligung™

.Kein Bedarf
durch
Vielzahl an
Betreibern™

.Thema
bisher nicht
relevant”

.Bisher keine

Regelung"
.Bauantrag,
da auf
Privatgrund”
22%
11% .Thema bisher

= Kostenfr. Bereitstellung der Flachen, keine finanz. Beteiligung | { | nicht relevant”
= Mitfinanzierung lber einmaligen Zuschuss / |

Anderes = Gestattungsvertrag = Konzession Anderes

Abbildung 23: Finanzierung und Genehmigung von Ladeinfrastruktur

WENIGEANFRAGEN VONADEINFRASTRUKTURBETREIBERN GERING¥ERBREITUNG DESRACHEN OOB

Abbildung24 stellt die Rolle der Ladeinfrastrukturbetreiber in den Fokus. In einer grof3en Mehrzahl
der Kommunen gehen keine Anfragen von Betreibern fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur ein.
Knapp dieHalfte der Kommunengibt an, bereits einmal aktiv bei potentiellen Betreibern angefragt
zu haben. Dabeiverden wiederum die regionalen Energieversorger LEW Lechwerke diedE.ON
TochterBayernwerkhaufiger als Ansprechpartner genanntAuchdie EnBW wurdesinmal genannt.

Rolle der Ladeinfrastrukturbetreiber @\ Mobiliciswerk GmbH
™~ _LEW Lechwerke" / ) . o s N
Bekommen Sie Anfragen von \ / Haben Sie als Kommune schon einmal aktiv bei N\
Ladeinfrastrukturbetreibern? \ / potentiellen Ladeinfrastrukturbetreibern
(n=22) \ Energie [ angefragt? (n=22)
Sudbayern”
5% 5%
.Uber das
FlachenTOOL"
LEnBW
Bayernwerk”
LLEW
Lechwerke” - g
.Bayernwerk” ! U
=Ja =Nein = Keine Angabe EnBW- N uJa = Nein mKeine Angabe

Abbildung 24: Interesse und Austausch mit Ladeinfrastrukturbetreibern

AusAbbildung25 geht hervor, dass das FlachenTOOL des Bundes zur Eintragung von geeigneten
Flachen fur Ladeinfrastruktur in vielen Kommunen nicht bekannt war, wenngleich dieses fur die
Suche nach interessierten Ladeinfrastruktinetreibern genutzt werden koénnte.
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Relevanz des FlachenTOOLs des Bundes

n Mobilitatswerk GmbH

Haben Sie als Kommune bereits Standorte ins FldchenTOOL
des Bundes eir damit i « in ihr
Interesse bekunden kénnen? (n=22)

9%

wla wNein = Keine Angabe

.Tool nicht
bekannt”

-Kein Bedart. da
Abdeckung durch private
Betreiber vorhanden™

.Derzeit keine
offentlichen Flachen
ausgewiesen”

-Waollen als Gemeinde
keine Flachen dafur
bereitstellen”

.Thema bisher
nicht relevant”

JAndere Energiefragen
hatten bisher Vorrang™

Kommune verfugt

kaum uber eigene
Flachen hierfar”

v

®

Das FlachenTOOL des
Bundes war bisher in vielen
Kommunen nicht bekannt.

Abbildung 25: Relevanz des FlachenTOOLSs des Bundes in den Kommunen

6.3.2 Workshops

Die Ergebnisse der Bestandaund Bedarfsanalyse sowie das empfohlene Vorgehen beim Ausbau

der Ladeinfrastruktur wurden den Kommunen in zwei Veranstaltungen vorgestellt.

1 Im Rahmen demBiirgermeisterdienstbesprechung am 15.09.2023vurde den Kommunen
der Status Quo sowie der Markthochlauf der Elektromobilitat néhergebracht, die Rolle der
Kommune beim Ladeinfrastrukturausbau definiert und aufgezeigt, dass es wichtig ist, zu-
nachst ein Leitbild fir den Ladeinfrastrukturausbau zu entwkeln und innerhalb der Ver-

waltung und Politik abzustimmen.

1 Am29.11.2023 fand aufRerdem einelnformationsveranstaltungstatt, in der das empfoh-
lene Vorgehen fur den Ladeinfrastrukturausbau vorgestellt wurden. Thematisiert wurde,
wie Ladeinfrastrukturbetreiber gefunden werden kénnen, welche Mdglichkeiten flr eine
wettbewerbliche und diskriminierungsfreie Vergabe besteheand welche Foérderpro-
gramme ggf. in Anspruch genommen werden kénnen

38



ﬁ Mobilitatswerk GmbH ;
‘ LANDRATSAMT
J AICHACH-FRIEDBERG

7 Empfehlungen zur Unterstiitzung des Ladeinfrastrukturausbaus
durch den Kreis

Die Kommunen sind nicht die einzigen Akteure mit einer relevanten Rolle beim Ausbau der Ladein-
frastruktur. Nachfolgend wird erlautert, wie der Kreis die Kommunen, aber auch andere relevante
Akteure beim Ladeinfrastrukturausbau unterstiitzen kann.

7.1 Bereitstellung von Informationen zum Ladeinfrastrukturausbau im o6ffentli-
chen Raum fur die Kreiskommunen

Da die Kommunen Uber den 6ffentlichen Raum verfiigen und den Ausbau steuern sollten, wurden
bereits im Rahmen der Erarbeitung des Ladeinfrastrukturkonzeptes fir den Kreis folgernfor-
mationsangebote fiir die Kreiskommunenimgesetzt:

Jeder Kommune wurde ein individuelleBactsheetzur Verfiigung gestellt (vgAbbildung26). Darin
wird zunachst der Status quo bezogen autEkw undoffentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur dar-
gestellt. AuBerdem sind die Ergebnisse der Ladebedarfsprognose mithilfe des Prognosemodells
GISeLIS fur die Jahre 2025, 2030 und 2035 dargestellt, d.h. der prognostizierte Strombedarf durch
E-Pkw, die prognostiarte Anzahl an Ladevorgangen in der Kommune, die rechnerisch benétigte
Anzahl an Ladepunkten und die raumliche Verteilung des Ladebedarfes.

ﬁ;; &N vobiiatswerk Gmbk = @\ Mobiliaiswerk GrbH
3) v &) V)

Ergebnisse der Ladebedarfsprognose fir die Stadt Friedberg 2.6 Raumliche Verteilung des Ladebedarfes im (halb-)6ffentlichen Raum

Neben der bendtigten Anzahl an Ladepunkten und deren Aufteilung nach den Use Cases spielt
auch die raumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fir
die Nutzer*innen attraktiv ist. Das genutzte Prognosemodell GISeLIS arbeitet auf Basis eines
100x100m-Rasters und beriicksichtigt Parameter wie z. B. Points of Interest (Pol), Points of Sale

1 Ist-Stand E-Pkw und Ladeinfrastruktur

11 Statistische Kennzahlen

(Pas), x sowie Faktoren.
Die folgende Tabelle gbt zunachst einen Uberblick Ober siatistische Kennzahlen zur In der folgenden Abbildung sind die sich daraus a fir L
|, zur sawie zum der Stadt Friedberg. dargestellt. Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittierer, hoher oder sehr hoher
Tabelle 1: Ubersicht wichtiger statistischer Kennzahlen der Stadt Friedberg ot
| statistisoho Komnzahl ________[Wee ____________| . s
Anzahl der Einwohner*innen® 30.056 Stact Friedberg, Prognosenorizont 2030 o i Ladmorging
Einpendler*innen? 10.054 :
Auspenglervinnens 8840 -
Piow-Bestangs 19.923 e s
Davon E-Phws 795 (449 BEV und 346 PHEV) p
[
12 Ladeinfrastruktur =]
Lagei Kkann im & a i und privaten Raum entstehen. Fr eine e
bedar und attraktive L ist nicht nur die Anzahl der Ladepunkte relevant, r
sondern auch die Verteilung sowis Ausstatiung der Lagestandorte. Um den bisherigen Bestand an =4 2N f
Lageinfrastruktur in Friedbers zu bewerten, muss disser quantitativ und qualitativ erfasst werden. K ,ﬁ'@]’ ~
= Il
In der Stadt Friedberg befinden sich derzeit (Stand 07/2023) 16 Ladeorte mit 21 = ? ‘-)
und 28 . Auf einen Ladepunkt kommen demnach 16 E- \

Pkw, was unter dem bundesweiten Durchschnitt von 1-17 liegt ® Basierend auf einer Routing- )}
Analyse wurde die mittlere Distanz zur nachsten Ladestation berechnet, welche bei 1,9 km und 127
{

- \
damit unter dem bundesweiten Durchsohnitt von 3,6 km liegt. (653
Bezieht man die Nachbarkommunen in einem UmKreis von 5 km mit in, stehen insgesamt 262 R b
und 138 Zur Verfogung. o
2 n
v
Abbildung 6: d farl
2
S
. 12028
* Kraffshrtbundessms, Stand: 01012023
¥ Eine Empfehlung in der Ev G Ausbey der Infrestrukaur fir shemative Krafistoffe (AFID) geht von cinem
Verhaienis von 110 sus P
1 10

Abbildung 26: Factsheet mit individueller Bedarfsprognose
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Den Kommunen wurde aul3erdem eiheitfaden zum Ladeinfrastrukturausbayvgl. Abbildung27)
bereitgestellt, der ein konkretes empfohlenes Vorgehen 11 Schritten aufzeigt:

= =4 -4 8 48 4 8 A _a -2 -9

=

Interne Zustandigkeit klaren

Betreiberinteresse erfragen

Leitbild entwickeln

Standortvoraussetzungen fur Ladeinfrastruktur festlegen
Anordnung von EStellplatzen festlegen

Standorte identifizieren

Rahmenbedingungen fir die Genehmigung der
Sondernutzung festlegen

Standorte ins FlachenTOOL eintragen und bewerben
Antrage prifen und genehmigen

Besdilderung und Ausweisung vornehmen
Monitoring durchfiihren

Die Kommunen sollten zun&chst auf einen Ausbau der Ladeinfrastruktur durch eigenwirtschaftlich
handelnde Betreiber ohne finanzielle Zuschisse hinwirken. Dafur wird empfohlen, anhand der zur
Verfligung gestellten Factsheets geeignete Standorte fir Ladeinfiradktur zu identifizieren und als
Sondernutzungfir interessierte Betreiber zur Errichtung von Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Um
Ladeinfrastrukturbetreiber auf die Kommune und das Ausbauinteresse aufmerksam zu machen,
sollten die Standorte in dag-lachenTOOLder NOW GmbH eingetragen werden. Der Leitfaden ent-
héalt auRerdem u.a. Musterlésungen fir einen Kriterienkatalog zur Bewertung von potentiellen La-
deinfrastrukturstandorten, zur Ausgestaltung der Sondernutzungssatzung sowie zur Anordnung
und Beschilderung en EStellplatzen.

Ausbau der Ladeinfrastruktur -
Leitfaden fiir die Kommunen im

Landkreis Aichach-Friedberg

@\ Mobilistswerk GmbH

Abbildung 27: Leitfaden zum Ladeinfrastrukturausbau

(o
G
LANDRATSAMT . ﬁ)

AICHACH-FRIEDBERG

Die Ergebnisse der Bestandsind Bedarfsanalysesowie das empfohlene Vorgehen beim Ausbau
der Ladeinfrastruktur wurden den Kommunenin zwei Veranstaltungen vorgestellfvgl. Kapitel

6.3.2).
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7.2 Weitere UnterstitzungsmalRnahmen durch den Kreis

Wie bereits erlautert, sollten Kommunen grundsatzlich zunachst versuchen, Ladeinfrastrukturbe-
treiber zu gewinnen, dieohne finanzielle Zuschiissé_adeinfrastruktur im offentlichen Raum aus-
bauen und eigenwirtschaftlich betreiben. Dafiir wird empfohlen, vorgeprufte Standorte &en-
dernutzungzu veroffentlichen.

DerLandkreisAichachFriedbergkann die Kommunen beim Ausbau der Ladeinfrastruktur wie folgt
unterstutzen:

1 Rolle als Informationsund Ansprechpartner fur die Kommunen,

1 auf Wunsch der Kommunen bei Bedarf: Unterstiitzung beim Eintragen von Standorten ins
FlachenTOOL und der Kontaktaufnahme mit potentiellen Betreibern,

1 Sensibilisierungs und Offentlichkeitsarbeit bei verschiedenen Zielgruppen (Kommunen,
Betriebe, Burger*innen) durch punktuelle Aktionen (Pressemitteilungen, Informationsver-
anstaltungen)

1 Monitoring und Controlling des Ladeinfrastrukturausbaus

7.3 Ladeinfrastrukturauf den Kreisliegenschaften

Als Flacheneigentimer hat der LandkreidichachFriedbergbeim Thema Ladeinfrastruktur den
grofdten direkten Handlungsspielraum auf den kreiseigenen Liegenschaften. Fur den Ausbau der
Ladeinfrastruktur ist einerseits das GEIG zu beachten und andererseits auch eine strategische
Ubererfiillung der gesetzlichen Vorgen zu prufen.

VORGABEN DEGEIGZURBEREITSTELLUNG VONDEINFRASTRUKTUR

Das Gesetz zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Ladmd Leitungsinfrastruktur fir Elektromo-
bilitat (GebaudeElektromobilitatsinfrastrukturGesetz (GEIG)verpflichtet Eigentimerinnen und Ei-
gentiimer von Wohnaund Nichtwohngebauden zur Errichtung von Ladend Leitungsinfrastruktur

an Stellplatzen, wenn bestimmte Schwellenwerte erfiillt werden. Fir die Nichtwohngebaude auf
Kreisliegenschaften sind folgende &fgaben relevantt® (vgl. Tabelle14)

1 Beineu zu errichtenden Nichtwohngebaudemit mehr als sechs Stellplatzen muss mindestens je-
der dritte Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet werden. Zusatzlich muss mindestens ein
Ladepunkt errichtet werden. (8 7 GEIG)

1 BeigréReren Renovierungen bestehender Nichtwohngebawdenit mehr als zehn Stellplatzen, wel-
che den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Gebaudes umfassen, muss mindestens je-
der funfte Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet werden. Zuséatzlich muss mindestens ein
Ladepunkt errichtet werden (§ 9 GEIG)

1 Bei bestehenden Nichtwohngebaudemmit mehr als 20 Stellplatzen muss nach dem 01. Januar
2025 ein Ladepunkt errichtet werden. (8 10 GEIG)

1 Zudem gibt das GEIG deBigentiimerinnen und Eigentiimer mehrerer betroffener Gebdude Mog-
lichkeit, die Errichtung von Ladepunkten und Verlegung von Leitungsinfrastruktur an einer oder meh-
reren Liegenschaften zbiindeln (8 10 Absatz 2). Insbesondere fir Kommunen erscheint dies inte-
ressant, wenn zahlreiche Liegenschaften im Stadtgebiet verteilt sind, da hier ein planerischer Frei-
raum gewahrt wird. Laut GEIG muss dabei dem bestehenden und zukinftig zu erwartenden Ladebe-
darf an der jeweiligen Liegenschaft Rémung getragen werden. Liegt ein raumlicher Zusammen-
hang der Gebaude vor, ist § 12 GEIG (Quartiersansatz) zu berilicksichtigen, bei welchem die gemein-
same Ausstattung von Stellplatzen mit Leitungsinfrastruktur und Ladepunkten an zusammenhan-
genden Gebauden geegelt ist.

19 Vgl. NOW GmbH 2022 (Leitfaden zur Vergabe und Genehmigung von Ladeinfrastruktur fir kommunale Akteure)
20 Umfasst Renovierungen eines Gebaudes, bei der mehr als 25 % der Oberflache der Geb&audehdlle der Renovierung unterzogen wer-
den.
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Tabelle 14: Schwellenwerte fur die Ausstattung von Wohn und Nichtwohngeb&uden mit Ladeinfrastruktur2:

Wohngebaude Nichtwohngebaude

Stellplatze Mehr als 5 Mehr als 10 Mehr als 6 Mehr als 10 Mehr als 20

Jeder Jeder Jeder 3. Jeder 5. o]

Schwellen-

infrastruktur

: . Mind. 1
Ladepunkte 0 0 Mind. 1 Mind. 1 (ab 2025)

Die erforderliche Leitungsinfrastruktur muss dabei eingeeignete Leitungsfiihrungaufweisen, die
den geltenden elektre, bau- und datentechnischen Vorschriften entspricht. Explizit erwahnt wer-
den dabei Leerrohre, Kabelschutzrohre, Bodeninstallationssysteme oder Kabelpritschen. Ebenfalls
muss Raum flUr den Zahlerplatz, Messsysteme undl8dzelemente fiir das Lademanagement vor-
gehalten werden (8 4 GEIG). Ein Ladepunkt hingegen muss dpsetzlichen Mindestanforderun-
genan Aufbau und Betrieb entsprechen und redkeitig dem Netzbetreiber mitgeteilt werden (8 5
GEIG). Das GEIG nimmt dartber hinakeine weiteren Konkretisierungervor 8 etwa, was die Zu-
géanglichkeit oder konkrete Mindestanforderungen von Ladepunkten betrifft. Die vorgenommenen
Planungen oder Vereinbarungen sind gemal des GEIG der zustdndigen Behdrde auf Verlangen
vorzulegen. Auch an dieser Stelle wird nicht weiter ausgkft} auf welche Behdrde dies zutrifft und
inwiefern genau die Umsetzung an betroffenen Gebauden durch diese Behérde kontrolliert wir

Das GEIG macht keine Vorgaben, fur welche Nutzergruppe die geforderten Ladepunkte zugdnglich
sein missen. Sofern ein Ladepunkt nicht nur von Dienstfahrzeugen genutzt, sondern auch fir das
Laden von Privatfahrzeugen der Beschaftigten des Kreises zur Verfiigistehen soll, bestehen
grundsétzlich drei Optionen fiir die Ausgestaltung der Zuganglichkeit:

a) Ladeinfrastruktur darflediglich durch Beschéftigte des Kreisegenutzt werden. Dritte ha-
ben keinen Zugang.

b) Ladeinfrastruktur wirdprimar fir Beschéftigtebereitgestellt, die wahrend der Dienstzeiten
laden. AuRerhalb dieser Dienstzeiten ist diese darauch fur die Offentlichkeitnutzbar.
Dies ist nur moéglich, wenn die Zuganglichkeit der betroffenen Parkflachen au3erhalb der
Dienstzeiten fur Dritte gewéahrleistet ist (keine Schranken o. &., passende Beschilderung).

c) Ladeinfrastruktur istgrundsatzlich zu jeder Zeit fur alle Nutzergruppexuganglich, dabei
auch fur die Beschaftigten des Kreises. Eine NutzBriorisierung erfolgt nicht. In diesem
Fall mussen die Flachen durchgangig 6ffentlich zuganglich sein.

21 \Vgl.BMDV (2021)
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EMPFOHLENEYORGEHEN

Um die entstehenden Kosten zur Erflillung der Vorgaben des GEIG fur den Kreis moglichst gering
zu halten, wird folgendes Vorgehen empfohlen:

Tabelle 15: Empfehlungen fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur an den Kreisliegenschaften

Vorbereitende Handlungsschritte

1 Fir jede Liegenschaft erfassen:
0 Anzahl der bestehenden Stellplatze und deren Zugéanglichkeit fiir Dienstfahrzeuggyat-
fahrzeuge von Beschéftigten und die Offentlichkeit
0 Geplante Bau oder Renovierungsmafnahmen
0 Bereits vorhandene Ladeinfrastruktur
A Ermittlung der Anzahl zu errichtender Ladepunkte bzw. Vorriistungen nach den Vor
ben desGEIG

1 Ermittlung des heutigen und ggf. zukiinftigen Ladebedarfes an den Kreisliegenschaften durch
Dienstfahrzeuge

Pflicht: Bestandsgeb&aude mit Parkflache (liber 20 Stellplatze) und verpflichtendem Ladepunkt ab 202

1 Eintragung der Kreisliegenschaften mit 6ffentlich zuganglichen Parkflachen F&chenTOOL
o Ziel: offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur ohne finanzielle Beteiligung des Kreises
0 Regionale Betreiber gezielt auf diese Flachen aufmerksam machen
o Pachtvertrag zwischen Ladeinfrastrukturbetreiber und Kreis (Verzicht auf Erhebung ein
Pachtgebiihr erhoht potentielle Wirtschaftlichkeit fiir den Ladeinfrastrukturbetreiber)
o Gut sichtbare Stellplatze auswéahlen
1 Verbleibende Liegenschaften, fir die sich bis Mitte 2024 kein Betreiber findet
o Ausschreibung éffentlich zugénglicher Wallboxenit 162 Ladepunkten
o Entscheidung Gber Nutzergruppe: Nur fir Dienstfahrzeuge; Beschaftigte oder auch fur
die Offentlichkeit
o Je nach Beschilderung der Parkflachen: Beschrankung dentzung wahrend der Dienst-
zeiten auf die Beschaftigten oder ganztéagige Zuganglichkeit durch die Offentlichkeit

Pflicht: Neubauten oder Renovierungen, die auch Parkflachen oder elektrische Infrastruktur betreffen

1 Ladepunkte und Leitungsinfrastruktur/Leerrohre entsprechend der Vorgaben des GEIG in Aus-
schreibung fir den Neubau bzw. die Renovierung integrier@n Sinnvolle Platzierung
1 Gof. ergédnzende Aktivitaten, die nicht durch das GEIG vorgegeben sind

Optional: Verstéarkte Bereitstellung von Ladeinfrastruktur fiir Kreisbeschaftige

1 Herausforderung: viele Landesbeschéftigte an Kreisliegenschaften tatig (v.a. Lehrkrafte)
A Gemeinsame Finanzierung von Ladeinfrastruktur fir Beschaftigte durch Land und Kreis

1 Alternative: Crowed~undingLdsung, falls weder durch Land oder Kreis ausreichend Budget fur L
deinfrastruktur fir Beschaftigte vorgesehen ist

I Gdf. Befragung der Kreisund Landesbeschéftigten an Liegenschaften zu Mobilitatsverhalten un
Elektromobilitét, um konkreten Ladebedarf genauer abschéatzen zu kénnen

7.4 Sensibilisierungprivater und halbéffentlicher Flacheneigentimer fir den Lad-
einfrastrukturausbau

Etwa zwei Drittel des Ladebedarfes durch Elektrofahrzeuge werden im privaten Raum gedeckt. Re-
levante Akteure sind dabei va. Unternehmen mit ihren eigenen Flotten und als Arbeitgeber, Ak-
teure der Wohnungswirtschaft bzw. die Birgerinnen und Burger selli&uséatzlich gibt es viele pri-
vate, aber 6ffentlich zugéngliche Flachen (B. Einzelhandelsflachen und Baumaérkte, aber zum Teill
auch sonstige zentral gelegene Unternehmensparkplatze), die fur Ladeinfrastrukturbetreiber sehr
attraktiv sind.
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Um den Ladeinfrastrukturausbau auf privaten und halbéffentlichen Flachen zu férdesollte der
Kreis Sensibilisierungs und Offentlichkeitsarbeit ibernehmen Dafiir bieten sich je nach Ziel-
gruppe z.B. Vortrage Informationstage zielgruppenspezifische Beratungsangebotader FAQs auf
der Kreishonepage an, um fur das Thema Elektromobilitéat zaensibilisieren Sinnvoll ist das Nut-
zen vonSynergienzu thematisch &hnlichen Veranstaltungen oder BeratungsangebotebDies be-
trifft beispielsweisedie ThemenKlimaschutz,Energieeffizienaind Ausbau der erneuerbaren Ener-
gien.Wenn beispielsweise di€rrichtungeiner PhotovoltaikAnlagegeplant ist, bietetsich der Um-
stieg auf ein Elektrofahrzeu@n, um denEigenverbrauch des erzeugten Stromsd somit die Wirt-
schatftlichkeit der PhotovoltaikAnlage zu erh6hen.

7.5 Monitoring des Ladeinfrastrukturausbausm Kreis sowie ggf. zukunftiger ver-
pflichtender Vorgaben

Um zukUnftig fundierte Entscheidungen fur weitere Malinahmen zur Férderung desleinfrastruk-
turausbaus in den Kommunen treffen zu kdnnen, sollte der Kreis ein mindestens jahrliches Moni-
toring des Ladeinfrastrukturausbaustandes in den Kreiskommunen vornehmen und dieses mit der
Entwicklung der Anzahl zugelassener Pkw sowie des AntaitsElektrofahrzeugen abgleichen.

Weiterelndikatoren kdnnen sein:

1 Mittlere Entfernung zur nachsten o6ffentlich zugéanglichen Ladeséaule fiir die Einwohner*in-
nen im Kreis

1 Anzahl an Einwohner*innen mit einer Entfernung von maximal 500 m vom Wohnort zur
nachsten offentlich zuganglichen Ladesauje

1 Anzahl an Einwohner*innen in Mehrfamilienbauten mit einer Entfernung von maximal 500
m zur nachsten 6ffentlich zuganglichen Ladeséaule

1 Anzahl barrierefreier oderarmer Ladepunkte

1 Auslastung der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum

Sofern der Ausbau der 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur in bestimmten Kommunen deut-
lich hinter dem Bedarf (vgl. Kapiteb.5) zurlickbleibt,kann eine finanzielle Unterstlitzung des Aus-
baus in diesen Kommunen vor dem Hintergrund der Daseinsvorsorge gepriift werden.

DerKreis sollte aul3erdem neue Entwicklungen bzgl. rechtlicher Vorgaben oder Empfehlungen zum
Ladeinfrastrukturausbau auf Bundesoder Landesebene im Blick behalten und relevante Informa-
tionen an die Kommunen weiterreichen. Dies betrifft beispielsweise das The Barrierefreiheit,
sofern in der Zukunft verbindliche Vorgaben beispielsweise zum Anteil an barrierefreien Ladesau-
len oder Empfehlungen zur Beschilderung veroéffentlicht werden.

7.6 Aktualisierung der Ladebedarfsprognose

Aufgrund des dynamischen Marktumfeldes, wechselnder Férderbedingungen und technischer Ent-
wicklungen kann die tatsachliche Entwicklung desBkw-Bestands von der im Kapiteb.5 prognos-
tizierten Entwicklung abweichen. Auch das Ladeverhalten (Ladeorte, Haufigkeit der Ladevorgange)
kann sich mit der zunehmenden Verbreitung von Elektromobilitéat verandern.

Vor diesem Hintergrund sollte der Kreis die Ladebedarfsprognose 8@ Jahreaktualisieren las-
sen, um die realen Entwicklungen des-BEkwBestandes und das ggf. veranderte Ladeverhalten zu
bertcksichtigen. In diesem Zuge sollten den Kreiskommunen aktualisierte Factsheets zur Verfii-
gung gestellt werden.
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8 Alternative Mobilitatsangebote

8.1 OPNV

Die zustandigen Aufgabentrager Stadt Augsburg, Landkreis Augsburg, Landkreis Aickaedberg

und Landkreis Dillingen a.d. Donau im Nahverkehrsraum Augsburg haben nach Art. 8 BayOPNVG
die originare Aufgabe dePlanung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen OPNV und
wirken dabei als Gesellschafter der Augsburger Verkehund Tarifverbund GmbH (AVV) gem. Art.

7 und 10 BayOPNVG bei der Sicherstellung und Verbesserung des-R&ionalbusverkehrs zu-
sammen.Aufgrund des eng verwobenen, landkreistibergreifenden Liniennetzes ist eine gesonderte
Betrachtung des Landkreises Aichachriedberg schwierig und es muss auf das gesamte AV&f-
bundgebiet abgestellt werden. Die Ausschreibung der Verkehrsdienstleistungefolgt in soge-
nannten Linienbiindeln. Bis auf wenige Ausnahmen erstrecken sich alle Linienblindel auf mehrere
Aufgabentrager.

Am 14. Juni 2021 wurde das Sauber&ahrzeugeBeschaffungsGesetz im Bundegesetzblatt verof-
fentlicht, welches die ERRichtlinie 2019/1161 vom 20. Juni 2019 in nationales Recht umgesetzt

hat. Mit der Einflhrung dieses Gesegs werden bei der 6ffentlichen Auftragsvergabe erstmals Min-
destziele flr emissionsarme und emissionsfreie Pkw sowie leichte und schwere Nutzfahrzeuge,
insbesondere fiir Busse im OPNV, fiir die Beschaffung vorgegeben. Entsprechend dieses Gesetzes
besteht fiir die einzelnen Aufgabentrager di€flicht zur Erfiillung der nachfolgenden Mindestquo-
ten in den jeweiligen Referenzzeitrdumen.

1 AbdemO02. August 2021 missenmind. 45% der Beschaffungen mit
gen erfolgen

1 AbdemO1. Januar 2026 missen mind. 65% der Beschaffungen mit
gen erfolgen

Entsprechend dieser Vorgaben hat der AVV es sich als Aufgabentragrkehrsverbund zur Auf-
gabe gemacht, eine zumindest teilweise Umstellung auf emissionsfreie Antriebsalternativen in ih-
rem Einsatzgebiet anzustreben und zu prufen.

Da im aktuellen Referenzzeitraum Linienblndel noch grof3tenteils mit Dieselantrieb ausgeschrie-
ben wurden, miussen im AVV entsprechend der gesetzlichen Vorgaben zukinftig hbhere Quoten mit
asauberendo Fahrzeugen realisiert werden.

Mit Blick auf die CleadvehiclesDirective (CVD) bzw. das SaubeFahrzeugeBeschaffungsGesetz

hat der AVV erkannt, dass zunéchst die dafir notwendige Infrastruktur mit besonderem Augenmerk
betrachtet werden muss. Vor diesem Hintergrund wurde im Jahr 208 Erstellung eines Elektro-
mobilitatskonzeptes mit Fokus auf die Ladeinfrastruktur im Rahmen einer europaweiten o6ffentli-
chen Ausschreibung vergeben und schlieBlich Mitte 2023 finalisiefDie Studienergebnisse sind
auf der Webseite des AVV offentlich abrufhad

Im Zuge der Konzepterstellung wurden ausgewahlte Linienbindel, die in Form von Verkehrsvertra-
gen ausgeschrieben wurden, einer Energieverbrauchsanalyse unterzogen, um eine Gréf3enordnung
fur die technische Dimensionierung der Ladeinfrastruktur an einzelneotenziellen Standorten zu
erhalten. In einem weiteren Schritt wurden darauf aufbauend verschiedene mdgliche Betreibermo-
delle fur den Betrieb der Ladeinfrastruktur erarbeitet und naherungsweise der wirtschaftliche Auf-
wand fir den Aufbau ermittelt. Anhand ses MaRRnahmenkatalogs wurden zudem die notwendigen
organisatorischen Schritte zur Umsetzung aufgezeigt sowie ein beispielhafter Zeitplan erstellt. Mit
der Fertigstellung des Elektromobilititskonzeptes liegt dem AVV zum Stand Ende 2023 eine

22 hitps://www.avv-augsburg.de/fileadmin/user_upload/Neuigkeiten/Studienergebnisse_eMobilitaet_im_AVV.pdf
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fundierte Ausgangsbasis vor, um weitere Strategieentscheidungen im Kreis der Aufgabentrager an-

zustolRen.

Das Konzept wird durch den Dienstleister (eebc European Electrical Bus Company GmbH) voraus-
sichtlich im Januar 2024 im Kreis der Aufgabentrager vorgestellt. Parallel wird das Konzept-AVV
intern evaluiert, um eine Entscheidungsgrundlage fiir das weitere Vehgn zu schaffen. In diesem
Zusammenhang werden neben technischen Aspekten insbesondere auch ausschreibungsl
fahrzeugumlaufrelevante Sachverhalte bertcksichtigt.

Wie oben erwahnt, gilt es nach aktuellem Stand in den jeweiligen Referenzzeitraumen héhere Quo-
ten f¢r asaubered Fahrzeuge zu erreichen. Mi
auf der Linie 506e (2 Elektrobusse) konnten bereits erste Erfahrgan mit elektrischen Antrieben

gesammelt werden. Zudem ging der AVV im Jahr 2023 mit den Zuschlagen fir die Linienbindel

t de

awittelsbacher Land 020 (vierzehn El ektrobusse)

reits einen bedeutenden Schritt in Richtug Dekarbonisierung des OPNV. Die Elektrobusse fiir das
Linienb¢gndel awWittelsbacher Land 0206, das ei
ten urspringlich vollstdndig zum Fahrplanwechsel am 10.12.2023 eingesetzt werden. Aufgrund
von Liefersclwierigkeiten des Herstellers werden die Busse nun ab Januar 2024 sukzessive in
Betrieb genommen. Die dafiir notwendige Ladeinfrastruktur wurde ebenfalls im Januar 2024 in-
stalliert.

8.2 Pedelecs

STATUS QUO

Fahrrader mit Unterstitzung durch einen-Entrieb beim Treten (Pedelecs) haben in den vergange-
nen Jahren stark zugenommenledeszweite verkaufte Fahrrad ist ein Pedelec. Fir die Alltagsmo-
bilitat im Nahraum 6320 km Lange haben sie eine zunehmend hohe Relevanz als PEfsatz.

POTENTIAL FUE-MOBILITATSANGEBOTE UND ENTSTEHENBERBEDARF

Im Zuge eines weiteren attraktivitdtssteigernden und sicheren Ausbaus der Radverkehrsinfrastruk-
tur sowie des anhaltenden Nachhaltigkeitstrends sind weitere Wachstumspotentiale fiir die Mobi-
litat per Pedelec zu erwarten. Dabei entsteht im Alltag aufgrund dékkukapazitaten kein relevan-
ter Ladebedarf im 6ffentlichen Raum. Fir Tourist*innen mit lAngeren taglichen Strecken kénnen
Tourismusbetriebe das Laden von Pedelgkkkus ermoglichen. Offentliche Ladeinfrastruktur fiir
Pedelecs ist nur in Ausnahmeféllen an toistisch interessanten Orten sinnvoll, da die Ladedauer
fur eine relevante Verlangerung der Reichweite i.d.R. langer als die Aufenthaltszeit ist.

HANDLUNGSBEDARF FUR DIEIREIS

Mit dem vorliegendenRadverkehrskonzeptvurde bereits eine wichtige Grundlage geschaffen, um
den Radverkehr zu férdern. Der Fokus sollte auf der Umsetzung der darin enthaltenen Mal3Bhahmen
liegen, da gute Radinfrastruktur sowohl Radfahrer*innen ohne elektrischen Antrieb als auch Pede-
lec-Nutzer*innen zugutekommt.
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8.3 E-Carsharing

Carsharing verfolgt derzweck, Uber eine geteilte Fahrzeugnutzundie Nutzungund Anzahlpriva-
ter Fahrzeugezu reduzierenund durch eine verbesserte Auslastung der Fahrzeuge Kostemd
Ressourceneinzusparen. Daraus ergeben sich fur die Kommunen zahlreiche Vorteile:

1 Kosten/Flacherverbauch Carsharing fordert die Entwicklung autofreier Haushalte bzw.
den Ersatz privater PkwEs mussen weniger Stellplatze unterhaltelozw. bereitgestelltver-
den.

1 Daseinsvorsorge: Es wird ein zusatzliches Mobilitatsangebot fir Menschen ohne eigenen
Pkw bereitgestellt.

1 Klima-und Ressourceschutz: Casharing fordertein weniger auf den Pkw ausgerichtetes
multimodalesMobilitdtsverhaltend die Zahl der mit dem Pl zurlickgelegtenVege werden
reduziertund in der Regel mehr Wege zu Ful, ntem Fahrrad oder mit dem OPNV zuriick-
gelegt.

Die Eignung von Carsharing fur die Erzielung dieser Effekte kann je nach Raumstruktur stark vari-
ieren. Die Grundherausforderung liegt darigeniigend Nutzer*innen fir die Fahrzeuge zu gewin-
nen, um nach der Etablierung der Fahrzeuge langfristig eine wirtschaftliche Auslastung zu erzielen.
Die Schwelle fur die Wirtschaftlichkeit eines Carsharifigahrzeugs hangt neben dem Fahrzeug
selbst auch von den brigen Betriebskosten ab. Als Richtwert wirth enonatlicher Umsatz von
6000 angestrebt, w saungjca 1000450 INutziingsstuntlep érs Monat ent-
spricht. Dies ist in landlichen Raumen mit einer geringen Bevolkerungsid Bebauungsdichte
schwierigerzu erreichenals in gréReren Stadten, da im unmittelbaren Einzugsgebiet der Fahrzeuge
weniger Menschen wohnen. Hinzu kommt, dass ein Grof3teil der Bevdélkerung taglich, beispiels-
weise fur den Arbeitsweg, auf ein Auto angewiesen ist, da das Angebot 6ffentlicher Verkehisimi
haufig eingeschiankt ist und Wege fiir nichtmotorisierten Verkehr vielfach zu lang odar schlecht
ausgebaut sind. Sobald eine tagliche Fahrzeugnutzung benétigt wird, insbesondere in Kombination
mit langen Standzeiten entfernt von der Sharin8tation, kann ein Carsharingrahrzeug fir die Nut-
zer*innen gegeniber einem privaten Pkw keinen Kamtivorteil erzielen. Entsprechend ist die Aus-
wahl geeigneter Kund*innen gering und eine ausreichende Nutzung der Fahrzeuge durch eine spe-
zifische Abfrage fur ausgewdahlte Standorte erforderlich.

Trotz der beschriebenen Schwierigkeiten gibt es eine Vielzahl erfolgreich umgesetzter Carsharing
Initiativen im landlichen Raum. Zu den bekanntesten gehdrt da®drpsmobib in SchleswigHol-
stein, das inzwischen auf 29 Fahrzeuge, verteilt Giber das Bundesland, angewachsen ist. Dies zeich-
net sich durch hohes ehrenamtliches Engagement vor Ort und eine landesweite Koordinierungs-
stelle aus. Fur den Aufbau von neuen Carshari®ysemen steht ein umfangreicher Leitfaden zur
Verfligung?3

23 Link zum Leitfadenhttps://www.doerpsmobilsh.de/downloads
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Einen ersten Hinweis auf addquate Rahmenbedingungen fiir eine erfolgreiche Umsetzung in einer
Kommune kann folgende Checkliste bieten. Dabei ist zu beachten, dass dies selbstverstandlich
keine Pflichtkriterien sind. Eine Umsetzung auch ohne diese Rahmenbaglingen ist moglich, je-
doch anspruchsvoller.

Foérderlich fur eine langfristig wirtschaftliche Umsetzung sind dabei diese Faktoren:

1 SPNV/OPNMnschluss mit stiindlicher Anbindung

1 Ausreichende Nahversorgung innerhalb der Kommune, sodass alltdgliche Einkaufe auch
ohne Auto getatigt werden kénnen

1 Einzugsgebiet von >1.500 Menschen im 500n-Radius der Station
Mindestens 50 interessierte Personen im Umkreis der Station

1 Interessierte Ankerkunden (kommunale Verwaltungen, Vereine, Unternehmen) im Umkreis
der Station

E ]

8.3.1 Status Quound Ausbauplane

Insgesamtgibt esdrei aktive CarsharingAnbieter im Landkreis Aichackriedberg Die Stadtwerke
Augsburg CarsharingsmbH(swa Carsharing)Mikar Carsharingund Ford Carsharingls Partner im
Flinkster-Netzwerk Die Anbieter wurderim November 2023zum Status Qudefragt

1 Swa Carslaring setzt im Landkreisnur in Friedbergzwei nicht-elektrische Fahrzeugeein,
die gut ausgelastetund im Stadtgebietauf zweiStandorteauf dem Parkplatzvor der Stadt-
sparkassesowie am zentralen Kreisverkehr in der Nahe des Bahnhaoferteilt sind.

1 Mikar Carsharingsetzt im Landkreis einen 9-SitzerKleinbus mit Verbrennungsmotor als
CarsharingFahrzeug eind Standott ist in Pottmes wo ein gemeindeigene Stellplatz zur
Verfugungsteht. Ein weiteres Fahrzeug soll in Aindlingninzukommen Der Anbieterver-
zeichnet eine guteAuslastung Aktuelle Kooperationen mit Unternehmen zur Ankernutzung
des Fahrzeugs besteheiim Landkreisnicht.

1 Ford Carsharingveist in seiner OnlineFahrzeugsuchen Kissing Friedbergund Mering je-
weils am Bahnhofeinen Kleinwagenmit Verbrennungsmotorus.

Teilweisegebe es bereits Bestrebungen fur didmstellung auf ElektrofahrzeugeGrundsatzlich
attraktiv seien Standorte mit hoher Besucherfrequenzhoher Einwohnerdichteund guter OPNV
Anbindung. Schwierigersei ein wirtschaftliches CarsharingAngebot in landlicheren Gemeinden.
Hierseidie Relevanz von Ankernutzern fiir das CarshariAggebot besonders hochda grundséatz-
lich ein fast flichendeckender PkvBesitz vorherrschtNach den Erfahrungen der Anbieteraul3er-
halb des Landkreises werderlektrofahrzeugeim CarsharingAngebotin Stadtentendenziellbes-
ser angenommenals in landlicheren Gemeinden

Von denKommunenwuinschen sichdie Betreiber Unterstiitzung, on die Bevdélkerung fur Carsha-

ring zu begeisternaber aucheine gemeinsame Suche nach geeigneten Standorten im 6ffentlichen
Raum
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8.3.2 Beteiligung

BURGER INNEN

Aus der Befragung der Birger*innen geht hervor, dass grundsatzliem gewissesinteresse an
(E)Carsharing imLandkreis AichachFriedbergbesteht. Dieses ist jedoch nicht naher quantifizier-
bar, da es sich nicht um eine reprasentative Umfrage handeltAus den Freitextantworten geht
hervor, dass von einzelnen Teilnehmenden ein flachendeckendes urahdkreisiibergreifende
CarsharingAngebot(u. a. nach Augsburgyyewinscht wird. Es wurde mehrfach angesprochetiass
dies auch im landlichen Raunals Alternative zu riicklaufigen OPNAhgebotennotwendig ig.

In der Abbildung28 sind die im Rahmen der Blrgerbefragung iduli bis Augus023 geaul3erten
Standortwiinsche dargestellt.

Standortwiinsche fiir Carsharing (Biirgerbefragung)
Landkreis Aichach-Friedberg
pEsn (P N 8.
| (e : o7
S
T4
e, @ = e
e
., ‘. ,"“"'" . =
3 | W
°
Ladeinfrastruktur und Carsharing
@ Vorhandene Ladestation
® Bewilligte Ladestation
® Carsharing-Wunschstandort
T [] LK Aichach-Friedberg
| Hintergrund: TopPlusOpen
g
U, 0 4 8 km
L 1 1
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023 n Mobilitatswerk GmbH
Ladeinfrastruktur: Bundesnetzagentur, Lemnet und GoingElectric, Stand 07/2023
Bewilligte Ladestation: StandortTool (NOW GmbH), Stand 02/2023 V
Standorte: Umfrageergebnisse der Birger (03.07.-06.08.2023)

Abbildung 28: Standortvorschlage fur Carsharing aus derBurgerbefragung
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UNTERNEHMEN

Unter den befragten 68 Unternehmen zeigen mehr als die Halfe (86) derzeit kein Interesse an
CarsharingAngeboten. Viele der Unternehmen verfiigen bereits tber eine eigene Fuhrparkflotte,
weshalb Carsharing fir sie keine Option darstellt (v@ibbildung29). Hier gilt es zu untersuchen,
ob eine Ankernutzung mit Unternehmen und Birger*innen in der Umgebung sinnvoll sein konnte.

Abbildung 29: Interesse an der Nutzung von Carsharing auf Dienstwegen
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